Repara - Touren Teil XV I

Martin Hofmann 1974 7 2025

Inhaltsangabe:

21. NSWIBMT  26.¢ 29. Mai 2022 in WeissaeRlacht ca. 335 KM.......cccccvveiiiiiiiiiiiiiieeciieeees 2
1 JANE VOTDEIEITUNG. ...ttt ettt e e e s e e e e e e e e e e e e e e s n e e e e e e e e e annnnnnneaeeeas 4
Do. 25.082025 Bernbach; Flachtc Feuerbach Flacht ca. 110 KM......oeviiiiiiiiiiiiiieiccee e, 10
Fr. 26.05.202Flacht- B. Liebenzelt Marxzellg Zavelsteirg Flacht ca. 154 Km.......cooooevivviiiiiiivnnnnen. 16
Sa. 27.05.20Facht¢ Hirsau ¢ Erzgrube NeuenbirgUnterreichenbach ca. 75 km........................ 22
Nachwehen mit UIEM AUSGAKIG. ........uurrieeeee it e e st e e e s e e e e s s st e e e e e e s e asnbe e e e aeeesannreees 31
BMT. SNAOKG AY aha/ . f£.NO.0.£.S54..0..dz3.3L.6.5.... H.K.H.NH.H...33

22. NSWBMT  18.¢21. Mai 2023 in Ungarn O KIML...........uuuuuimimiiiiiiieeeeee e 36

23.NSUBMT  09.¢ 12. Mai.2024 Niederlausitz O KM.........ccoooviviiiiiiiiiiiece e 36

1/36 Repara-Touren XVIII NSU-BMT 2022-2024


file:///E:/Repara-Tour/Repara-Touren%20Text/Repara-Touren%20in%20Arbeit/Repara-Touren%20XVIII%20NSU-BMT%202022-2025.docx%23_Toc195801623

Repara - Touren Teil XV I
Martin Hofmann 1974 17 2025

21. NSU-BMT 26.1 29. Mai 2022 in Weissach-Flacht ca. 335 km

Wie von Andi am 21. Marz 2021 bei der Absage des 20. BMT bereits angekindigt, sollte
das 21. BMT in Weissach-Flacht stattfinden. Organisiert wirde das 21. BMT von Michael
und seinen Freunden des Oldtimer-Club-Weissach, kurz OCW genannt.

Nur wenige Tage nach der endgiltigen Absage des 20. BMTs, kamen am 10. April 2021
von Michael bereits die ersten Informationen zu dem Blockmodelltreffen 2022:

Hallo Blockmodellfreunde,

wie ihr ja schon in der Absagemail von Andi erfahren habt, wird das Blockmodelltreffen im nachsten
Jahr in Weissach (L K Bdblingen) stattfinden. Termin ist wieder das Himmelfahrtswochenende (26. bis
29.5.). Wir sind auch sehr zuversichtlich, dass die Corona Pandemie bis dahin tGberstanden ist und wir
wieder zur Normalitat ibergehen kdnnen.

Das Treffen wird 2022 vom OldTime rClub Weissach organisiert, den der eine oder andere vielleicht von
unserem Oldtimertreffen im Juli oder von unserer Vereinsprasentation auf der Retro Classics kennt.

Die Vereinskollegen scharren schon kraftig mit den Hufen und wir haben bereits die wicht igsten Dinge
festgenagelt, damit die Anmeldungen jetzt starten kdnnen.

Wir haben 40 Zimmer im Hotel Weissach Am Neuenbdhl fir Euch reserviert,

20 Einzelzimmer f¢r 550 inklI . Fr¢hstegck und 20 Doppel zi
Zimmer. Eine f rihere Anreise ist natirlich problemlos moglich. Bitte mit Kennwort "NSU -BMT" selber
buchen.

Es gibt in Weissach noch weitere Ubernachtungsméglichkeiten, aber nicht in FuBmarschentfernung zur
Festhalle, die wir flr abends gemietet haben. Also am besten gl eich die Zimmer sichern. Dabei bitte b e-
achten, dass die Rezeption zurzeit Corona-bedingt nur von Mo bis Fr und nur vormittags besetzt ist. In

ein paar Tagen werden die Infos dann auch auf den Seiten von Andi und Franz erscheinen.

Wohnmobilisten missen nic ht vorbuchen, es stehen ausreichend kostenlose Stellplatze zur Verfliigung.
Die Toiletten des Hotels kdnnen dabei auch nachts genutzt werden und man kann im Hotel friihstiicken.
Das muss nur min. 2 Tage vorher angemeldet werden.

Alle Informationen findet ihr auf unserer Homepage www.oldtimerclub -weissach.de

wo ihr unter dem Reiter "Blockmodelltreffen 2022" die Einladung und Anmeldung herunter laden kdnnt.

Bitte die unterschriebenen Anmeldungen an diese  Adresse schicken, die Kontonummer fur die Nennge |-
der findet ihr in den Unterlagen.

Achtung: wir limitieren das Treffen auf 60 Teilnehmer (Motorréder).

Also bleibt gesund und pflegt Eure Blocke. Wir freuen uns schon auf ein schénes BMT mit tollen Au S-
fahrt en.
Mit knatternden Grif3en Michael Holscher

Von uns aus waren es nach Weissach-Flacht weniger als 60 km Anfahrt, so sah ich dies-
mal kein Problem mit der Anreise auf Achsefi Diese kurze Strecke sollten unsere beiden
Oldtimer die NSU 601TS und die BMW R24 auf alle Falle pannenfrei schaffen.
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Vor Allem dachten wir, dass die Touren bestimmt sehr reizvoll werden wirden, denn bei
dem Standort nur 40 km vom Stromberg, eine hiigelige, von Weinbergen gepragte Land-
schaft im Kraichgau und etwa 50 km von Backnang. Wir hofften und freuten wir uns auf in-
teressante Ausfahrten in uns unbekanntere Gefilden, welche uns gegebenenfalls auch den
Schwabisch-Frankischer Wald fuhren wirden. Auf diese, nérdlich von Stuttgart gelegene
Landschaft,diewi r not gedr un glé.rBMT- Ersazf(datalsaohne undere fiVio-
pedsii ) e kemnangelernt hatten. Da wiirde es bestimmt noch viele weitere Ecken geben
die fur uns neu und fur Motorrad-Ausflige bestens geeignet waren.

So meldeten wir uns gleich Mitte Mai 2021 bei Michael an. Das Zimmer wurde auch sofort
reserviert.
Am 03.Februar.2022 meldete sich Michael mit ersten Details zum 21. BMT in Weissach:

Hallo Blockmodellfreunde,
der Countdown lauft!

Nach Ende der offiziellen Anmeldefrist haben wir folgenden Status:
46 Anmeldungen, davon 43 Blockmodelle.

davon :

19 501T
11 601TS
9 501TS
3 301T

1 201TS.

Also damit kbnnen wir uns schon sehen lassen.

Zu den Touren: wie ja schon angekindigt, f ahren wir am Freitag und am Samstag in den Nordschwar z-
wald unter dem Motto "der Schwarzwald von oben und von unten”. Wir werden jeden Tag drei intere s-
sante Ziele anfahren und dabei zwei Routen anbieten, eine etwas kirzere (100 - 120 km) und eine etwas
langere (140 - 160 km). Ich wirde jetzt mal die 500er und 600er fur die langeren und alles unter 500

ccm flr die kirzeren Touren einplanen. Wer anders eingeplant werden mochte, bitte kurze Mitteilung an
mich. Selbstverstandlich kann man sich auch vor Ort  noch entscheiden.

Bei dem Prolog am Donnerstag werden wir voraussichtlich gegen 12:00 Uhr in Weissach abfahren und
werden von Edi zur Solitude Rennstrecke gefuhrt, dann weiter zum Porsche Museum. Fir diejenigen, die
spéater eintreffen, gibt es dann noch eine "  Nachziglergruppe” direkt zum Museum. Alle, die Anfahrt am
Donnerstag geplant haben, bekommen dann noch genauere Infos.

Bitte pruft noch mal Eure Anmeldedaten, insbesondere Personenzahl und Ankunftsdatum, Ihr wisst ja,

wir missen das Catering personengenau vorbestellen.

Und wir mussen ja wohl davon ausgehen, dass uns Corona noch eine Zeit lang begleitet, also bitte den
Impfstatus im Auge behalten.

Bis dahin Euch alles Gute und schon mal ein paar schéne Touren mit Euren Blécken.

Mit knatternden GriRen
Michael Holscher

Ich kann nur sagen: AVer lesen kann ist vor Uberraschungen gefeit!fi Mehr dazu sp°
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1 JahVorbereitung
Es waren nun noch mehr als 12 Monate Zeit, um bei kleineren Ausfahrten meinen aufkei-
menden Optimismus Uber die neue Zuverlassigkeit der NSU zu pflegen und zu bestatigen.

Ein Problem machte mir aber immer mehr Sorgen. Das Anlassen der Maschine wurde von
Saison zu Saison schwieriger. Fraher reichte nach dem Start-Ritual  é
Batterieanschlief3en
Benzinhahn 6ffnen und Kammer fluten
Zundschlussel drehen
Zundhebel auf spat
Luft-Schieber zu
Zisch-Hahn 6ffnen
Kolben mittels Kickstarter auf OT
Benzinventil fir den Zischhahn kurz 6ffnen, bei gleichzeitigem vorsichtigem weiter-
treten des Kickstarters um den Kolben wieder nach unten zu bewegen
1 Nach 1-2 Sekunden schlurfendem Ansauggerausch Benzinzufuhr schlie3en
1 Kickstarter wieder nach oben in seine Ausgangsposition bringen
1 Zischhahn schlief3en
€ iemal durchtreten und der Motor knatterte los.

= =4 -8 -8 _-9_95_4_2

Inzwischen bendtigte ich fir den Startvorgang in der Regel aber zwei bis drei Versuche, bei
denen ich auch schon einige Male vom Kickstarterhebel abgerutscht war. Meine NSU neig-
te in letzter Zeit auch dazu beim Anlassen Fehlztindungen zu produzieren und dabei den
Kickstarterhebel zurtickzuschlagen. Es war nur gut, dass ich bei solchen verungliickten
Start-Aktionen immer meine Motorradstiefel anhatte, sonst héatte es zumindest hassliche
blaue Flecken am Schienbein gegeben kénnen.

Ein Grund fir die Startschwierigkeiten war der offensichtlich fortgeschrittene Verschleil3 in
der Kickstarter-Mechanik. Es war auffallig, dass der Kickstarterhebel etwas viel Spiel hatte,
sobald er aus der Halteklammer geldst wurde. Erst nach ca. ¥ des mdglichen Radius hatte
die Ausrlck-Verzahnung am Zahnkranz der Kupplungsabdeckung eingerastet. Aber dann,
sobald ich zum Durchtreten mehr Gewicht auf den Hebel geben wollte, rutschte dieser ge-
legentlich schlagartig ein weiteres ¥4 des Weges nach unten, bevor er wirklich anfing einzu-
rasten und den Motor zu drehen. So konnte ich immer seltener den eigentlichen mdglichen
Kickstarter-Radius ausnutzen. Mit ca. 2 des Weges, war der Schwung, den ich damit auf
die Kurbelwelle Gbertragen konnte, manchmal einfach zu gering.

So entschloss ich mich im September 2021 bei Franz eine neue Kickstarter Einheit anzu-
fragen. Aber auch den regelmaRigen Arger mit undichten Benzin-Hahnen wollte ich nun
endgultig abstellen. Ich schrieb ihm folgende E-Mail:

Betreff: TS601 Benzinhahn & Kickstarter

Liebe Heike, lieber Franz,

ja ich habe lange nichts von mir héren bzw. sehen lassen. é

€ .Ich widme mich nun wieder etwas mehr meinen " Stehzeugen" und will sie wieder zu Fahrzeugen m a-
chen. Nachdem mein jahrelanges Problem " Lichtmaschine " nun behoben zu sein scheint, habe ich ein alle
zwei Jahre Arger mit der Benzinhahn -Dichtung ( Schieber ). Egal was ich mache (Kork, Leder, sta r-
ker/dicker) nach einiger Zeit wird er undicht.
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Ihr bietet auf Eurer WEB Seite Benzin  -Kugelhdhne an. Die scheinen mir in der Hinsicht doch etwas z u-
verlassiger zu funktionieren. Mein Tank -Gewinde hat offensichtlich Zoll -MafRe. M14x1,5 kann ich ca. 3,5
Umdrehungen einschrauben, bevor es schwergangig wird. Aber das Gewinde des originalen Schieber -
Benzinhahns (Durchmesser 13,15mm, Steigung ca. 1,34 = R1/4" ) hat relat iv viel Spiel im Tankgewinde und
wird nur Uber die Verklemmung in Position gehalten. Etwas dazwischen wird es wohl nicht geben, oder?
Kannst Du mir bitte einen einsatzbereiten Kugelbenzinhahn anbieten? Die Ausfihrung ob Nickel oder
Messing ist mir egal. Ha uptsache er dichtet.

Da habe ich noch ein anderes kleines Problem und das schon seit 1985. Der Kickstarter rutscht erst
einmal ca. 1/3 des Weges bevor er in den Kupplungsdeckel greift. Das heift aber auch, dass ich wesen t-
liches Stlick an Kickstarter -Weg verliere, um den nétigen Schwung auf die Kurbelwelle zu tbertragen.
Speziell wenn das Moped warm ist, resultiert das in Riickschlag -Ziindungen, wenn ich nicht bis an den u n-
teren Anschlag durchtreten kann. Liegt das nun am Verschleil? des Kickstarter -Hebel-Zahnrads, oder am
Verschlei® der Ausriick -Mechanik, oder gar an beidem, oder ist das bei allen Block -Modellen so?

Ihr bietet komplette Kickstarter inkl. Gehause an. Ich denke, das wird das Problem lésen, oder nicht?

Falls Ihr mir zustimmt, hatte ich dartber auc  h gerne ein Angebot.

Alles Liebe & Gute von Gudrun & mir
p.s. ich denke spéatestens 2022 werden wir uns beim BMT wieder sehen.

Franz wollte mich noch uberreden, die 3 : W ,
alte Einheit zur Uberprufung einzuschi- ; : I f % ‘I

cken. Der Tausch einzelner Komponen- &5 / 4 - s
ten ware wohl wesentlich glunstiger ge- £
wesen, als eine komplett neue Kick-
startereinheit. Da ich aber zwei Block-
Motoren habe und bei dem anderen
das Kickstartermodul eh fehlte, hatte
ich mich fir den Nachbau-Satz ent- -
schieden. Dgs war auch gut so. Obwghl NSU 601 TS ' Originalzustand 198
der neue Kickstarter mehr als meine
NSU gekostet hatte, als ich sie 1980
gekauft habe, hatte sich fir mich diese Investition vollends gelohnt.

R

Nun greift der interne Ausricker sofort in
das Gegenstick am Kupplungskorb und
der Motor startet in der Regel bereits auf
halben Kickstarterweg. Das 0.g. Ri-
tual habe ich
trotzdem beibe-
halten, denn es
ist fur mich der
Garant, dass die
Maschine nahe-
zu jedes Mal auf
den ersten Kick
anspringt.

- Alter Kickstarter 2021
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Naturlich hat mir die schwache Effizienz der Vorderradbremse weiterhin Sorgen gemacht.
Nur gut, dass der TUV bzw. Dekra so einsichtig ist und erkennt, dass sie zwar original, aber
vollig unterdimensioniert ist. Nach seiner Probefahrt mit dem NSU Gespann und dem Auf-
kleben der HU-Plakette, hatte mich beim letzten HU-Termin der Prifer mit dem Satz verab-
schiedet: Ach hoffe sie haben auch einen Bremsfallschirm dabeifi Lch frage mich jedes Mal,
wie lange es noch solche verstandnis- und ricksichts-volle Prifer geben wird.

So startete ich, mit all den Bremsen-Fragmenten, die sich bei mir im Laufe der Jahre ange-
sammelt hatten, weitere Versuche die Effektivitat des Objektes zu steigern.

W Um meine Situation im Fruhjahr 2022 bes-
ser zu verstehen, muss ich einen kurzen
zeitlichen Ausflug nach 2020 machen. Da-
mals hatte sich, auf meiner morgendlichen
74 Fahrt in die Arbeit, beim scharfen Links-
Bremsa®plalte ~4 8 Abbiegen in Schéllbronn, die Bremsanker-

e holzen S platte des Vorderrades aus seiner Halte-
e rung geldst und sich schlagartig um ca.45°
verdreht. Das Vorderrad blockierte sofort.
Bei dieser Rotation wurde die Mutter des
Nockens, welcher den Bremshebel in Posi-
tion halt, an der Schutzblechhalterung glatt
abgeschert. Die Durchfihrung in der
Bremsankerplatte und der Stab, der zur
Verlangerung des Seilzuges dient, wurden
verbogen. Irgendwie, schaffte ich es die
Blockade an meinem Vorderrad wieder zu I6sen. Die Bremsankerplatte hatte ich fur die
Ruckfahrt mit einem Draht in Position gehalten. So bin ich dann vorsichtig, ohne Vorder-
radbremse, die 11 km nach Hause zurtick gefahren. Obwohl ich seit 35 Jahren quasi ohne
wirklich funktionierende Vorderradbremse 10.000de Kilometer gefahren war, hatte ich auf
der kurzen Heimfahrt ein auRerst komisches, unsicheres Gefuhl. Ich fuhlte ich mich véllig
unwohl wissend, dass ich nun vorne Gberhaupt keine Bremse mehr hatte,

\)
——

., _
§; _§ ﬂ

Abgerissene . . .
Mutter - Das ganze Malheur war doppelt argerlich, weil es ver-

meidbar gewesen ware. Ich hatte namlich keine 14
Tage zuvor Christoph die recht wackelige
Bremsankerplatte gezeigt und wir hatten Uber
Ursachen und tber mogliche Abhilfe diskutiert.
Trotzdem kamen wir beide nicht auf die nahe-
liegende Idee, dass ich vielleicht mal die Achs-
Schrauben des Vorderrads kontrollieren sollte.
Bei der nach dem Unfall folgenden Demontage,
stellte sich namlich heraus, dass beide Achsen-
Muttern nicht mehr richtig fest waren. Sie lieRen sich
ohne jeglichen Kraftaufwand I6sen. Dadurch hatte das Vor-
derrad in der Gabelaufnahme leichtes seitliches Spiel. Dieses geringe Spiel hatte
ausgereicht, dass die Bremsankerplatte beim Abbiegen in die Stral3e aus seiner
Verankerung schlipfen und verdrehen konnte. Diese leichtsinnige, unverzeihliche,
heillose Schlamperei und Nachlassigkeit hat mich viel Lehrgeld bezahlen lassen.
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Bei der Bastelei an meinem Vorderrad im Frihjahr 2022 fiel mir eine neue glanzend ver-
chromte Tachowelle in die Hande. Ich habe keine Ahnung, wann bzw. von wem ich sie er-
standen habe und wie lange die Welle schon zwischen all den Ersatzteilen versteckt im
Regal lag. Da ich nun schon am Vorderrad werkelte, da kdnnte ich auch gleich meine alte
matt-grau gewordene Welle gegen die hibsch Verchromte tauschen. Die Probefahrt nach
dem Einbau des Vorderrades und dem Wechsel der Tacho-Welle zeigte erneut maligem
Erfolg bei der Effektivitats-Steigerung der Bremswirkung. Auf3erdem ruckelte und zuckelte
Tachometer, blieb sogar teilweise mitten drin stehen. Der Wellen-Stift auf der Tachoseite
war mit seinen ca. 9 mm Lange schon auffallig kurz. Das ist mir gleich beim Einbau aufge-
fallen. Aber trotzdem sollte er in den Antrieb des Tachos hineinreichen . also Rickbau
und wieder die alte originale Welle eingebaut. Bei der anschlieRend Probefahrt rihrte sich

Neue Tachowelle und:das:matte|Qriginal E_f"mm

tﬂcumﬂﬁmmﬂma -

et e

il HH N f LA,

Ml b

(B

[ uH;/

rﬁ?‘*r

der Tachometer Uberhaupt nicht mehr! Ist mir bei der Aktion der Tachometer kaputt gegan-
gen? Kann eigentlich nicht sein, oder?

Ich tauschte die Wellen noch zweimal hin und her. Aber egal was ich dann auch tat, es
fuhrte zu keinem Erfolg. Mal schien es, dass der Tacho normal anzeigte, aber nach 2 bis 3
km blieb er wieder stecken, oder zuckelt nur am Anschlag herum.

Ich schaute mir die Konstruktion der neuen Welle etwas genauer an. Dabei stellte ich fest,
dass sich der obere Schaft ohne grof3en Kraftaufwand auf der Ummantelung verschieben
lie3. Das erklarte dass die Welle mal in den Tachoantrieb griff und nach einigen Kilometern
Fahrt wieder nicht. Der Tacho zuckte dann eine Weile und bleibe final stehen.

Sowarauchzuer k ennen waSchrottfy, r d eeri nS tAi
war. Der Stift war mit 8-9 mm zu viel zu kurz und der grob gefeilte
4-Kant in eine Art Kabelklemme eingel6tet. Dieses Antriebsteil wur-
de mit einer Madenschraube auf der Welle befestigt.
AlfA Sc hy damibwar kin schiefer Sitz
vorprogrammiert. Was haben sich die Herstel-

ler dabei gedacht? Wohl nicht viel, oder?

Es war nun so, dass ich fiur die NSU keinen Ersatztachometer hatte. Fir die BMW hatte ich
sogar zwei im Regal liegen. Ist doch gut, dass wir Lutz in unseren Reihen haben. Ich habe
bei Lutz die Reparatur angekindigt und gleich noch angefragt, ob er auch noch einen Er-
satz-Tachometer hatte. Lutz hat mir sofort mit einen Aeuen Gebrauchtenfiausgeholfen.

So hatte ich den Ersatz-Tacho eingebaut und den offensichtlich defekten Tachometer an
Lutz zur Uberprifung und reparaturgeschickt.

Da inzwischen auch der bei der BMW der Tachometer wie ein Kuhschwanz wackelte hatte
dann gleich beide Tachometer zur Prifung und Reparatur eingeschickt.
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Lutz hat mich dann auch sehr schnell informiert, dass er bei dem Originalen NSU-
Tachometer keinen Fehler feststellen konnte, aber prophylaktisch einige Verschleildteile ge-
tauscht hatte. Beim BMW-Tacho musste er mehr ersetzen.

Ich erklarte ihm auch, dass ich mdglicherweise eine neue Welle benttige, da die beiden
anderen Wellen mir augenblicklich nur Arger bereiten wiirden. So gab er mir eine Adresse
bei denen er schon mehrfach Tachowellen, auch fir die NSU TS Modelle, hatte machen
lassen. Ein kurzer Hinweis auf das Modell sollte gentigen:

TAFLEXA-biegsame Wellen GmbH
Ansprechpartner: Herr Seidel

Brunner Stral3e 18

04209 Leipzig

0341/ 4674210

http://www.taflexa.de  Mail: taflexa@t-online.de

Leider hatte ich von TAFLEXA auf meine E-Mail-Anfrage keine Antwort bekommen. Lutz in-
formierte mich kurz vor dem Treffen in Weissach-Flacht, dass mein NSU-Tachometer ein-
wandfrei funktioniere und dass der Fehler wohl doch an der Welle liegen misse. Wir ver-
einbarten, dass er das Objekt nicht schicken muss, sondern mir den Tacho in ca. 14 Tagen
auf dem Treffen zurlickgibt. Lutz war auch erstaunt, dass ich keine Ruckmeldung von
TAFLEXA bekommen hatte, eine Firma die er als sehr zuverlassig und schnell kennenge-
lernt hatte. Lutz erbarmte sich und bestellte die Tachowelle fiir mich.

Mitte Mai zeigten dann meine diversen Tausch-Versuche mit den Tachowellen und dem
Einbau des neu erstandenen Ersatz-Tachometers den gewiinschten Erfolg. Die alte origi-
nale Welle funktionierte auf einmal. Es waren nun noch wenige Tage bis zum 21. BMT.

Am 17.05.2022 schrieb Michael vom Orgateam weitere Details zum Ablauf des Treffens:

Hallo Blockmodellfreunde,

nach meinen Anmeldeunterlagen habt Ihr Eure Anfahrt fur Donnerstag geplant. Wie Ihr ja aus der Ei  n-
ladung wisst, organisieren wir mit Edi Haas und dem AMSC Leonberg am 26.5. einen Prolog mit Besicht  i-
gung des historischen Start -/Zielturms der Solitude Rennstrecke und einem Besuch des Porsche Mus  e-
ums mit Zeitzeug en aus dem Porsche Entwicklungszentrum.

Der Zeitablauf dazu ist:

Abfahrt mit Edi zur Solitude Rennstrecke um 11:15 (1. Gruppe) bzw. 11:30 Uhr (2. Gruppe) ab Hotel

Abfahrt "Nachziglergruppe" 14:00 Uhr fir Teilnehmer, die spater ankommen ab OCW Clubhei m (Wei s-
sacher Str. 27, 71287 Weissach -Flacht) direkt zum Porsche Museum. Hierbei kdnnen die Autos mit A n-
hangern gegenuber dem Clubheim auf dem EDEKA Parkplatz abgestellt werden.

Es gibt jeweils einen Mittagssnack bei Edi im Turm oder bei uns im Clubheim.

Wer auf eigenen Drahtspeichenradern anreist, kann auch direkt zur Solitude Rennstrecke oder zum
Porsche Museum anreisen und anschlieRend mit uns zuriick nach Weissach fahren. Dabei solltet Ihr bis
ca. 13:00 Uhr bei Edi an der Solitu de oder bis ca. 14:30 am Porsche Museum sein.

Es ist keine verbindliche Anmeldung zu einer dieser Gruppen notwendig, es ware aber schon, wenn wir

wissten, wie viele Teilnehmer in welcher Gruppe mitfahren. Daher die Bitte, uns mitzuteilen, welche V a-
riante lhr voraussichtlic  h wahilt.
Besten Dank und mit knatternden GriR3en Michael Hélscher
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Unsere Antwort auf obige Anfrage schickten wir gleich am néachsten Morgen:
Guten Morgen Michael,

Danke fur die Info. Wir (Gudrun & Meinereiner) werden wohl erst gegen Mittag in Weissach ankommen.
Ob wir dann noch zum Porsche Museum fahren ist noch nicht gewiss, aber wahrscheinlich. Da wir mit u n-
seren Mopeds kommen, ist da immer mal die Chance, dass unsere Toff -Toff den Zeitplan etwas anders
sehen, auch wenn sie aktuell gesund & fit zu se in scheinen. Daher kdnnen wir leider noch keine definitive
Zusage machen und missen das kurzfristig vor Ort entscheiden.

Beste Grif3e Martin

Vor fast einem Jahr hatten wir Gberraschend zwei weitere Mitbewohner bei uns aufgenom-
men. Im September 2021 zogen Pinot & Gris bei uns ein. Zwei ca. 9 Wochen alte Kater.
Wie die Namen bereits erahnen lassen, war Gris grau meliert und Pinot wesentlich dunkler,
namlich fast schwarz mit kleinem, weil3em Latzchen.

Diesen uberraschenden Familien-
Zuwachs hatten wir bei unserer
BMT-Anmeldung im Mai 2021 nicht
vorhersehen konnen. Aber bis zur
BMT in 2022 wirden die Beiden
bereits 11 Monate alt und weitge-
hend unabhé&ngig sein, so dass sie
drei Tage Abwesenheit i h r Ber
dienstetenfi wohl gut Uberstehen
wurden. AuRerdem haben wir ja auch noch unsere nette Nachbarin, die sich liebend gerne
um die beiden Rabauken kimmern wirde. Dennoch sollten unser beiden Katerchen beim
Ablauf des Treffens auch eine kleine Rolle spielen.

Meine Vorbereitungen an den Motorradern hatte ich dieses Mal rechtzeitig abgeschlossen.
Daher sollte es diesmal gut verlaufen und es keine technisch bedingten Ausfélle geben.
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Do.25.05.2025Bernbache Flachtc Feuerbach Flacht

TN~ / )

Wie Ublich hatte ich mir die Route am PC zusammengestellt und auf drei Seiten ausge-
druckt, so dass ich auch leicht Details ersehen konnte. Das war bei der Fahrt viel einfacher
als mit der grol3en StralR3enkarte herum zu hantieren. Durch das haufig auf falten und wen-
den, wenn man mal wieder aus Versehen auf der Rickseite gelandet war, sind meinen al-
ten StralBenkarten, von den h&ufiger bereisten Bereichen wie Rheinlandpfalz, Baden-
Wirttemberg & Bayern, schon so zerfleddert, dass sie mittlerweile nur noch als Erinne-
rungsstucke fungieren.

Bei der kurzen Anfahrt nach Weissach-Flacht von nur 60 km hatten wir es nicht eilig. Ge-
matlich Fruhsticken, letzte Anweisung an die Nachbarin zwecks Versorgung der Katzen,
und schon war es 10:30h. Die Fahrt fuhrte uns tUber Dobel nach Schémberg und Bad Lie-
benzell bis Unterhaugstett. Bis zu diesem Punkt befand ich mich im bestens bekannten
Dunstkreis meiner Ausfliige. Um die restlichen 20 Kilometer an einem Stlick fahren zu kon-
nen, musste ich mich nun aber auf meinem Routen-Ausdruck neu orientieren und mir die
nachsten Orte einpragen. So ging es Via Neuhausen, Lehningen, Hausen a.d. Wirm und
Perouse nach Flacht.

O S Noch fehlten die blauen Hinweisschilder wo es fur
se';veeur::gue:lie' ' die Teilnehmer der BMT entlang ging. Michael hatte
o ; sie erst am Abend montiert, sonst ware die erste
Orientierung wohl etwas einfacher gewesen.

Nach einer kurzen Eh-
= renrunde im Gewerbe-
g - 1 gebiet standen wir dann
So hdtten wir unsere Ankunft gewinseht kurz nach 12:00h vor
unserer Unterkunft. Es
war ein s.g. Business-Hotel. Rezeption gab es keine, aber alle
notwendige Unterlagen und der Zimmerschlissel lagen in ei-
nem Kuvert bereit.
Wir bezogen das Zimmer und schauten uns kurz die Informati-
onen aus dem Couvert an. Neben allgemeinen Informationen
waren auch Plane dabei, die zeigten wo das OCW-Clubhaus
oder auch die nachste Tankstelle zu finden war.
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AuRerst clever fand ich auch laminierte
Beilage d e Notrédfnummernii i n kS
karten-Grof3e. Da hatte man die wich-
tigsten Telefonnummern kompakt zu-
sammengestellt und geschitzt.

Aber es waren auch die zwei Touren-
Plane dabei. Wir fielen fast aus allen
Wolken, als wir feststellen mussten, dass sowohl der Ausflug am Freitag, als auch die Tour
am Samstag in unsere Heimatregion fihrten. Grol3e Streckenabschnitte waren sogar mit
denen identisch, die wir heute bei unserer Anreise gefahren waren. So wirde unsere Er-
wartung Neues kennenzulernen wohl nicht erfullt werden. Nun muss ich aber auf den
Spruch v o n S @ iizuriiekkofmmen: AVer lesen kann ist vor Uberraschung gefeit!fi Denn
Michael hatte namlich in seiner Nachricht vom Februar genau da s  ZSclemarzwAldii be-
schrieben! Nur hatten wir es wohl komplett tberlesen.

Wichtige Telefonnummern

BMT Pannendienst

0173 9942 234 oder 0173 6764 254
Orga-Team

0175 500 1924 oder 0152 2566 7403
Hotel 07044 937-0

ADAC 222222

Nun fuhren wir zum 2 km entfernten Klubhaus
des OCW. Zunéchst bin ich daran vorbeigefah-
ren, aber die grin-gelbe-StralRenwalze vor dem
Haus war dann doch so eindeutig, dass ich be-
reits nach wenigen Metern anhielt und umdrehte.
Das Geknatter und Gebrummel unserer Ma-
schinen machten Michael und Roland (?) auf un-
sere Ankunft aufmerksam. Wir wurden durch das
verwinkelte Klubhaus, vorbei an einigen Oldti-
mern und jede Menge Bilder und Pokale auf die
(gruin) Uberdachte Terrasse gefuhrt. Dort wurden
wir, trotz unserer deutlichen Ansage: Nef Dan-
ke wir wollen kein Mittagessen! , final doch noch
dazu Uberredet. Denn die Wirstchen wurden be-
reits auf dem Grill gelegt, als man unser Kom-
men horte. AuRerdem war auch noch sehr viel an unterschiedlichsten Salaten da. Wie da

waren Kartoffel-, Gurken-, Nudel- Kraut- und Karotten-Salat. Das alles waren die Uber-

bleibsel von dem gemeinsamen Mittagessen der ca. 35 Teilnehmer die aktuell an der Aus-

fahrt zur Solitude Strecke teilnahmen. Die Salate missten unbedingt gegessen werden,

weil man sie nicht aufheben kénnte. Das war ein Argument dem wir uns nicht verschlief3en

konnten, auch wenn die Restmenge der Salate locker noch fir eine Handballmannschaft +
Einwechselspieler gereicht hatte. Wi r  t at eBestesiinés earbekA es war einf a
Wir sprachen beim Vertilgen von Salaten und Bratwirsten mit Michael und seinem Kolle-

gen Uber die Ziele der beiden geplanten BMT-Touren und dass wir uns eigentlich ge-

wunscht hatten (und auch bis vor einer Stunde noch erhofften) eine neue Ecke, nérdlich

oder auch nord-6stlich von Weissach, kennenzulernen. Aber Michael versicherte uns, dass

der Club super-tolle, versteckte, kleine Stral3en ausgesucht hatten, die selbst wir nicht ken-

nen wirden. So gabe es auch fur uns was Neues zu entdecken.

Michael meinte, dass viele der BMT-Teilnehmer mal den Aichtigenfi Schwarzwald kennen-

lernen wollten und so ist man diesem Wunsch mit den Zielen wie Schlossruine Bad Lieben-

zell, Fahrzeugmuseum Marxzell, Wanderheim Zavelstein, so wie Kloster Hirsau, und Erz-
grube-Neuenbiirg, nachgekommen. Wir stimmten zu, denn fur Auswartige werden die bei-

den Touren bestimmt ein grof3artiges Erlebnis werden, aber all diese reizvollen Ziele liegen

leider nur 9 km bis max. 35 km von unserem Zuhause entfernt und sind uns alle bestens
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bekannt. Aber was soll 6s, Wi r werden auch soedas
nief3en. Es sind ja die netten Kontakte und Geselligkeit die zahlen.

Kurz vor 14:00h kamen dann auch noch Tibor und Robert auf ihren NSU Blockmodellen
angeknattert. Zu finft machten uns nun, unter der Fihrung von Michael, gemeinsam auf
den Weg, um zum etwa 20 km entfernten Porsche Museum in Feuerbach zu fahren. Dort
wirden wir dann auf die Gruppe stol3en, die zuvor zur ehemaligen Solitude-Rennstrecke
gefahren war.

hre rmggggm.ﬂ

e & Kuchen war woh ine
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Kurz vor der Auffahrt auf die B10 hatte Robert offensichtliche Schwierigkeiten mit seiner
NSU 501T. Michael hatte das nicht mitbekommen. So tberholte ich Michael und macht ihn
darauf aufmerksam. Wir drehten um und fanden in zusammen mit Tibor und Gudrun auf ei-
nem | eMitfarar-Pafkplatzii Tibor & Robert waren gerade mit Startversuchen beschéf-
tigt, die aber keinen Erfolg zeigten. Ich bot meine Hilfe und Werkzeug an. Doch Tibor, der
mit Recht stolz darauf ist, dass er nahezu alle NSU Blockmodelle in seiner NSU Sammlung
hat, erklarte uns, dass diese Maschine die Robert gerade fuhr viel zu schnell heif3 liefe und
nur etwas abkihlen musste. Wir sollten ruhig weiterfahren, sie wirden dann in ein paar Mi-
nuten nachkommen.

Die folgenden 7 1 8 km auf der B10 und durch die Baustellen in Feuerbach waren keine
Freude. Der viele, schnelle Verkehr und unibersichtliche Spurenwechsel im Baustellenbe-
reich, zusammen mit Ampeln die nur wenige Fahrzeuge durchlassen, kdnnen schon etwas
nerven. Aber wir hatten es final geschafft und wurden um 14:45h von vielen Altbekannten
am Eingang zum Porsche-Museum freudig begrif3t, denn die Solitude-Gruppe war bereits
vor ¥ Stunde eingetroffen. Tibor und Robert hatte es final auch geschafft. Keine 15 Minu-
ten nach uns sind die Beiden glicklich am Porsche-Museum angekommen.

\l“? t, THE =1 = : e —
= ; = Y=

14:45hc wir treffen amMuseum:ein

Da standen nun 48 Oldtimer im Eingangsbereiche des Porsche-Museum. Darunter waren
NSU Modelle: 201TS, 301T, 501S, 501T, 501TS, 601TS und acht davon waren Gespanne.
Zusatzlich waren noch eine BMW R24, eine Miele und eine Viktoria KR35 vertreten. Sie er-
regten bei Besuchern genauso so viel Beachtung, wie die historischen Objekte im Haus.
Die limitierte Anzahl an Teilnehmer pro Fihrung brachte es mit sich, dass mehrere Besu-
cher-Gruppen gebildet werden mussten, welche dann auch zeitlich versetzt in Museum
eingelassen wurden. So ergaben sich Wartezeiten von 151 20 Minuten, die man nutzte um
sich zu begrifRen und auszutauschen.

Bevor es mit der offiziellen Fihrung losging, wurden wir noch in die Museumswerkstatt ge-
fuhrt. Hier werden die Klassiker des Porsche Museums nicht nur authentisch restauriert,
sondern auch stets fahrbereit gehalten. Es arbeiten Meister, Mechaniker und Sattler Hand
in Hand um die historischen Fahrzeuge wieder wie neu aussehen zu lassen.
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Die Ausstellung selbst war fantastisch. Mich hatten vor Allem die Objekte bis in die frihen
60er Jahre interessiert.

In Wikipedia steht tUber das Genie Ferdinand Porsche: 1893, im Alter von 18 Jahren, trat
Porsche in die Elektrotechnikfirma B. Egger & Co. in Wien ein. Dort stieg er in vier Jahren
vom Mechaniker zum Leiter der Prufabteilung auf. In diese Zeit fallt seine Konstruktion des
Radnabenelektromotors, auf welchen er 1896 ein Patent anmeldete. 1899 wechselte er zu
den Lohner-Werken und baute dort noch im selben Jahr sein erstes Elektroauto, im Jahr
darauf das weltweit erste Fahrzeug mit Allradantrieb, den Lohner-Porsche, sowie 1900
auch das erste Hybridfahrzeug der Welt. 1904 verliel3 er die Lohner-Werke.

Di eses oben Hydbr w2 hn
ridfahrzeugh war eiln  Au:
lungsobjekt welches mich am

meisten beeindruckt hatte.

War es nicht Toyota oder Ma-

zda, die nur wenige Monate
zuvor miWeltneuheitie r A
Werbung machten, néamlich

einem E-Auto bei dem es ein
Benzinbetriebenen Hilfsmotor

gab, der bei Bedarf als Not-
stromaggregat diente, um die

Batterie wahrend der Fahrt
nachzuladen? Aber genau

diese Idee verfolgte der junge

Herr Porsche in dem er schon

1900 einen Kleinen Zwei-

Zylinder Motor zur permanenten Nachladung der Batterie einbaute! € vo n ~ w e Neuheit! Ai

Das erste 1899 von Ferdinand Porsche entwickelte Modell, war ein rein Batterie betriebe-

nes Fahrzeug. Es hatte zwar schon eine Reichweite von ca. 50 km, aber das Aufladen der

Batterie dauerte dann bis zu 4 Tage. Das war wohl auch der Grund nach einer Lésung flr

kirzere Ladezeiten und vor allem erhdhte Reichweite zu suchen, die sich It. unserem Fuh-

rer durch die geniale Hybridldsung mehr als verdoppelt hatte.

Ein weiteres Objekt hat sich bei
mir eingepragt. Di eDiclde Bertaf
oder die Aorsche-Saufiein 914/20
Coupe von 1971. Bei den Entwick-
lern hatte sich wegen den Run-
dungen eine Assoziationen erge-
b e n :Der Aieht aus wie ein
Schweinfi und schon wa
Spitznamen geboren, der Folgen
hatte. Denn nun bekam der Renn-
wagen eine Schweinchen-rosa La-
ckierung und entsprechende Be-
schriftung verpasst. Der Wagen
konnte in Le-Mans sportlich aber nur in den Vorlaufen tGberzeugen. Im Rennen schied er
aber kurz vor Schluss durch Unfall aus.
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Bis alle Teilnehmer wieder auf dem Vorplatz standen, war es bereits nach 16:00h. Auf der
gemeinsamen Ruckfahrt gab es noch einen Tankstopp in Rutesheim. Danach trafen wir
uns wieder vor dem Hotel um spéater gemeinsam zur 1km entfernten Festhalle zu gehen.

Leider musste ich gleich bei der Ankunft Lutz mitteilen, dass sein neuer Anbau-Tachometer
nach nur ca. 100 km, auf der Fahrt zur Tankstelle, leider schon wieder ausgefallen war.
Lutz wurde nun etwas gratig. Denn auch der mein alter Tachometer, den er mir vor dem
Hotel zusammen mit dem reparierten BMW Tachometer Ubergab, hatte ja keine offensicht-
liche Fehlfunktion. Der Fehler liege eindeutig bei meinen Wellen oder dem Antrieb.

Kieire Ursache: réﬂemmunagq n \ Ich baute den von Lutz mitgebrachten Tacho
EUYY \ gleich ein und musste bei der Probefahrt
“ M) L\ qy V" feststellen, dass auch er nichts anzeigt. Also
/ ‘ nochmals ran an den Tachowellen-Antrieb.
Und was soll ich sagen? A L u inea,culpa,
mea maxima culpal!'ii D atte ichavor eini-
gen Wochen beim Einbau des Vorderrades
den Wellenantrieb, ohne Uber die Folgen
nachzudenken, nur wenige Millimeter weiter
nach vorne montiert. Aber diese Position
verlangerte den Weg der Welle zum Ta-
chometer et wasetwaddn d ed icén g
offen sichtlich aus, dass die Welle mal in
den Mitnehmer griff und dann irgendwann
wieder nicht.
Ich verdrehte das Geh&use, so dass der An-
schluss nun wieder vollig parallel zur Gabel

stand. Seither habe keine Ausfélle mehr g e h a Kleine Urdache i aber groRRe Wirkung! .fi
Man lernt halt auch nach 37 Jahren 601TS fahren immer noch dazu.

Auch dass sich die Fa. TAFLEXA bei mir nicht riickgemeldet hatte war fir Lutz mysterios.
Lutz verstand nicht warum TAFLEXA mir nicht antwortete. So bot er mir an die Ersatzwel-
len fur mich zu bestellen. Nun musste ich mich bei Lutz erneut entschuldigen. Nach dem
NSU-Treffen hatte ich meine drei Anfragen an die Firma nochmals kontrolliert. Daraufhin
muss nun eingestehen, dass es allein mein Fehler war. Wer lesen kann, bzw. Copy & Pas-
te beherrscht, ist im Vorteil. Es hatte sich beim Abschreiben der E-Mail-Adresse namlich ein
Tippfehler eingeschlichen. Und so hatte ich dummerweise an teflexa@t-online.de geschrie-
ben. Der kleine Unterschied, dass i ch den Fiaefimesrnaanme nafi neigte i
schrieben hatte, war die Ursache des Schweigens auf der Empfangerseite. Leider hatte ich
aber auch keine Rickmeldung bekommen, dass es diese Adresse nicht gabe. Das hatte
mir und vor allem Lutz einiges erspart.

Vor dem Hotel wurde ich von Edi gefragt, ob er morgen bei mir im Beiwagen mitfahren
k°nne. Die | ange Strecke, di e mo rAlleein ng ecphlta nme
selbst fahren. Ich hatte nattrlich nichts dagegen. War es doch immer besser wenn man ei-

nen Passagier im Beiwagen hatte. Gudrun fahrt eh lieber auf lhrer BMW, als dass sie teil-
nahmslosimBoot ei ngezw?2ngt sitzt und kei neHeffionderol
Lage. Mein Fahrstil ist ihr gelegentlich zu ungestim, glaube ich.
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Wir gingen spater gemeinsam mit den anderen . ———
zu der etwa ein Kilometer entfernten Festhalle 3
in Flacht, um uns am Buffet zu starken und
auch das Erinnerungsstiick entgegen zu neh-
men. Dieses Mal war es keine Plakette, son-
dern ein Bierkrug mit Aufdruck. Eine wirklich ei-
ne gelungene Uberraschung.

Nun kam auch noch Jochen mit der Frage auf
mich zu, ob ich einen Freund im Beiwagen mit-
nehmen konnte. Ich meinte im Prinzip gerne, aber ich hatte dies schon Edi versprochen.
Jochen war sichtlich enttduscht. Da schlug ich vor, dass man vielleicht am Samstag den
Passagier wechseln kénnte. Aber das mochte ich nicht entscheiden. Das sollte er bitte mit
seinen Freund und Edi abmachen. Final blieb es aber dabei, dass ich Edi an beiden Tagen
als Gast im Boot hatte.

Nach einem geselligen Abend folgte eine etwas unruhigere Nacht. Das Zimmer im Hotel
war uns, trotz offenem Fenster, viel zu warm.

Fr. 26.05.2025Flacht- B. Llebenzeld; Marxzellc Zavelstein¢ Flacht ca. 154 km

Pinktlich trafen alle Teilnehmer auf dem
Parkplatz am Stadtrand von Flacht ein.
Dort wurden drei Gruppen gebildet. Eine
gelbe, eine orange und eine pinke Grup-
pe. Man erkannte sofort die Routine,
welche die Mitglieder des OCW bei
Gruppenausfahrten hatte. So konnte
man Gruppen-Guides an den entspre-
chend farbigen Warnwesten ausmachen.

Ab 9:00h fuhren wir in einem Abstand
von ca. 5 Minuten los.
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Uber Weissach und Mdéssingen fiihrt die Strecke nach Hausen a. d. Wirm. Die 7 km ent-
lang der Wirm genoss ich in vollen Ziigen, ist doch das Wirmtal fir mich eine der reizvolls-
ten MotorradstraRen in unserer naheren Umgebung. Fir die Tour am Samstag standen
weitere 15 km dieser kurvenreichen StraRe auf dem Plan. Super! Da freute ich mich jetzt
schon drauf.

Uber kleine StraBen ging es weiter. Da hatte Michael recht gehabt. Man hatte tatsachlich
kurze Abschnitte dabei, die ware ich ohne Anleitung nie gefahren, da sie als Durchgangs-
bzw. Verbindungsstraen fur mich nicht erkennbar waren. So fuhren wir auf so einem
Schleichweg rauf nach Schwarzenberg, um dann wieder ein Stiick bergab einen Abstecher
zur Burgruine Liebenzell zu machen.

Dort erwartete uns Kaffee mit Butterbrezeln. Mitglieder des OCW hatten dieses zweite
Frihstlick organisiert. Die Gastronomie war leider nur an Wochenenden in Betrieb.

Information zur Burg aus dem Netz:

Heute internationales Begegnungszentrum

Bis 1953 war die Burg Liebenzell eine Ruine. Seit
mehreren Jahrzehnten ist die Idee des Griinders des
Internationalen Forum Burg Liebenzell Mag. Dr. H.c.
GustavAdolf Gedat, einen Ort der internationalen
Begegnmg zu schaffen, verwirklicht. Jugendliche
aus aller Welt halfen mit, die Burg wieder aufz
bauen. Ein Jahr spater waren die Tagungsd
Schlafraume bezugsfertig. Die historische Burg ist
so bis heute eindrucksvoller Begegnungsd Len-

ort fir Menschen auBeutschland, Europa undevi

len Landern der Welt.

Das Internationale Forum fuihrt gerne Burgfiiiu

L E

gen fur Gruppen bis maximal 30 Personen durch. Bei den etwaréligen Fuhrungen erfahren Sie Wissenswertes zur
Burg, ihrer Geschichte und Uber die heutigezNng als Bildungshaus. Nur im Rahmen dieser Fuhrungen haben Sie die
Maoglichkeit, Burgbereiche zu besichtigen, die sonst fiir die Offentlichkeit nicht zuganglich sind.

Der Burgturm mit seiner tollen Aussicht ist indes bei guter Witterung von 10:30 bisUlér3an Wochenenden undife
ertagen bis 18:00 Uhr 6ffentlich zuganglich. In den Wintermonaten und bei Regen bleibt er wegen Rutschgefahr auf den

Treppen geschlossen

Die Burg selbst war zwar nicht zugang-
lich, aber wer wollte konnte auf den Turm
steigen und die Aussicht ins Nagoldtal
und den Schwarzwald genie3en. Das
Wetter meinte es heute gut mit uns. Wah-
rend tags zuvor immer ein paar dunkel-
graue Wolken moglicherweise Regen
verhieBen, der glicklicherweise final
ausblieb, so schien heute die Sonne vom
blau-weiRen Himmel. Nach ca. 30 Minu-
ten Pause wurde zum Aufbruch gebla-
sen. Wieder starteten die drei Gruppen
mit ein paar Minuten Abstand. Da nicht
alle mitbekommen hatten, dass es schon
wieder weiter ging, mussten sich Einige
einer andersfarbigen Gruppe anschlie-
Ben. Das war aber auch kein groReres Problem. Denn alle fuhren in die gleiche Richtung.
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Gudrun hatte mir bereits am Vorabend Bescheid gesagt, dass sie nicht nach Marxzell mit-
kommen wird, sondern lieber einen Abstecher nach Hause machen wirde. Sie wollte natir-
lich nach den beiden jungen Katern sehen und dann noch eine Nacht im eigenen Bett
schlafen. Das Museum Marxzell liegt ja gerade mal 8 km von unserem Haus entfernt. Ich
kenne das Museum schon seit 1969. 1990 hatte ich bei Wolfgang, Sohn des Museums-
Griunders, meinen zweisitzigen Canterburry-Sei t enwagen gegeHarsodenei j et
getauscht. Daher kannte auch Gudrun das Touren-Ziel inzwischen schon seit mindestens
35 Jahren. So waren unsere zwei vierbeinigen Junglinge, Pinot & Gris, naturlich viel wichti-
ger als ein weiterer Besuch im ihr bekannten Museum.

Die Freitagtour sollte am ca. 20 km entfernten Besucher-Bergwerkwerk Arischgliickii in
Neuenbirg Station machen, dort wirde Gudrun dann wieder zu uns stol3en.

Uber Schomberg und Hoéfen ging es nun
auf mir gut bekannten StraRen weiter.
Kein Wunder, wir befanden ja bereits
seit 20 km im Dunstkreis unserer Woh-
nung. Nach der Eyach-Briicke bog die
Tour recht nach Schwann ab, wahrend
es geradeaus in Richtung heimatlichen
Herd ging. Hier verabschiedete ich mich
beim Abbiegen mit erhobener Hand von
Gudrun. Sie winkte zurtick, denn sie fuhr
nun gerade aus weiter, in Richtung Do-
bel und Bad Herrenalb. Was ich nicht
mi t bekam, war , Lurdpars s un
sammlerii , der hinter unser
und aufpasste, dass keiner verloren
ging, nun nicht der Gruppe. sondern Gu-
drun hinterher preschte. Er wollte sie da-
rauf aufmerksam machen, dass sie den
Abzweig verpasst hatte und zur Umkehr
bewegen. Aber Gudrun schaffte es wah-
rend der Fahrt, ihm mit Gesten beizubringen, dass alles seine Ordnung hétte. So drehte er
um und folgte dem Pulk, der inzwischen schon an der s.g. Mdnchstal3e bei Schwann sein
musste. Diese schmale Stral3e fuhrt durch dichten Wald zum Abzweig ins Holzbachtal. Von
hier aus waren es nur noch 7 Kilometer bis zum Fahrzeug- und Kuriositadten-Museum.

Am Museum angekommen wurde es auf dem kleinen Parkplatz sehr schnell recht eng. Vie-
le der noch ankommenden Motorrédder mussten dann auf gegenuberliegenden Parkplatz
umgesiedelt werden, der wesentlich mehr Platz fur die vielen Motorrader bot.

Auch wenn ich das Museum in den vergangenen 55 Jahren schon einige Dutzendmal be-
sucht hatte, es ist immer wieder fir eine Uberraschung gut. So auch dieses Mal. Die Orga-
nisatoren hatte mit den Museums-Betreibern, der Familie Reichert, ein kleines Mittag-Buffet
vereinbart. Biertische zwischen alten Feuerwehrautos, neben einem Feuerwehr-DKW-
Gespanns und unter einem Hubschrauber hatte auch seien Reize. Vor allem bin ich gerne
in der neuen Halle, weil da mein alter englische Beiwagen ausgestellt ist. Dieser 2-sitzige
Canterbury Sidecar aus den 1950er Jahren, hatte ich 1986/87 restauriert, an meine 14 PS
starke NSU 601TS montiert und bin damit mit Familie in Urlaub gefahren. Es waren die
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beiden Repara-Tourenfi 1 9 8 8 Sidfrankrhich und Italien, so wie 1989 nach GrofRbri-
tannien. Der Canterbury Seitenwagen war aus Sperrholz mit Alu-Verkleidung. Er wog leer
schon an die 135kg und war sogar etwas langer als die NSU. Dazu kamen Werkzeug, Er-
satzteile, ein 3-Mann-Zelt, 4x Schlafsacke und Schlummerkullern, so wie meine beiden
Kinder Steffi (12) & Lisa (4) und meine Wenigkeit mit ca. 90kg. So kamen gut und gerne
530kg zusammen die von den 14 PS der NSU bewegt werden musste. Gudrun fuhr damals
wi e heute, auf i hrRutteralienfi tv oK || agne@ptat Bkt eunn,d A

Mit Familie, NSU601TS& Canterbt AR A hLe Gy e

1988iincder Camargue

NSU:601TS &.Harso seit1990 ein; Paz

So fragte ich 1990 Wolfgang vom Marxzeller Museum, ob er vielleicht Interesse an dem, fur
die NSU viel zu schweren, Canterbury im Tausch gegen einen kleineren Seitenwagen hat-
te? Und er hatte! So fand der Harso seinen Platz an meiner 601TS und der Canterbury auf
Empore der damals neuen Ausstellungshalle im Museum Marxzell.

S ‘ Das Museum in Marxzell ist dermal3en vollge-
pfropft mit Raritaten und Kuriositaten, die nicht
nur Fahrzeuge betreffen, dass es einem nicht
wundern muss, dass man bei Interesse an die-
sen Objekten den Ort auch mehrere dutzend-
mal besuchen kann und immer noch Neues
(Altes) entdecken kann.

Ich habe naturlich jedem, ob er
es hoéren wollte oder nicht, auf
den, zwischen Autos, Motorra-
der und anderen Objekten ein-
gekeilten, etwas versteckten
Canterbury Seitenwagen, der
nun an einer Ariel Square Four
montiert ist, aufmerksam ge-
macht. Eigentlich ist es scha-
de, dass er nicht wesentlich
prominenter ausgestellt ist.
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Unsere Mamenfihatten sich an dem kreati-
v e rChadsfi was fir mich das Flair dieses
Museums ausmacht, recht bald satt gese-
hen. Sie machten es sich drauf3en vor dem
Eingang auf der langen Bank gemitlich
und genossen den Sonnenschein.

Den allermeisten der mannlichen Teilneh-
mern musste man nach 1,5h allerdings mit-
teilen, dass die Weiterfahrt nach Zavelstein
bevorstand. AuRerdem sollte man rechtzei-
tig ans Tanken denken, da die Tages-
Strecke mit Uber 150 km bei den Meisten
‘ o wohl mit einer Tankfullung nicht zu meis-
3 ‘ . tern ware. Mdoglichkeiten géabe es hier in
-~ Marxzeller:Sonnenbad > N Marxzell bzw. im 8 km entfernten Bad Her-
renalb.
Als ich Edi, meinen Beiwagen-Passagier, gefunden hatte und wir zur Weiterfahrt bereit wa-
ren, stellte ich fest, dass meine Gruppe schon abgefahren war. Egal, sie wirden wohl in
Bad Herrenalb den Tankstopp einlegen. Dort kdnnten wir wieder aufschlieRen. Aber ir-
gendwie hatte ich mich verrechnet. Als wir ca. 15 Minuten spater an der Tankstelle anka-
men, waren alle anderen schon wieder so gut wie abfahrbereit. Ich musste aber auch noch
tanken, damit wir auf den verbliebenen 65 km nicht mit Spritmangel stehen blieben. So fuhr
die Gruppe erneut ohne uns ab. Das war nicht so schlimm, denn ich kannte die Strecke bis
zum Wanderheim Zavelstein aus dem Effeff. Selbst das unscheinbare 6 km lange Strafl3-
chen, welches von Calmbach quer durch den Wald entlang des Wirzbaches fuhrte, war mir
durch ein frGhere Umleitung bekannt, als die B296 wegen Reparaturarbeiten tber ein Jahr
lang gesperrt war. Diesen Abschnitt genoss ich besonders. Ich liebe kleine Strafichen weit
abseits vom Verkehr, auf denen man mit maRiger Geschwindigkeit im 4.Gang dahin tu-
ckern kann. Eigentlich dachte ich, dass ich unser Gruppe schon weit vorher hétte einholen
mussen. Aber auf den 20 km seit der Tankstelle hatte ich niemand von unserer Gruppe ge-
sehen. Auch nicht als wir in Wirzbach ankamen. Durch eine innerértliche Umleitung muss-
te ich mich aber darauf konzentrieren wie ich wieder auf den richtigen Weg gelangen wiir-
de. So war ich von dem Gedanken abgelenkt, wo die anderen wohl abgeblieben waren.

Ich wollte Edi noch kurz
den alten historischen Teil
von Zavelstein zeigen. Da-
her fuhr ich direkt in die
Ortsmitte, von wo man die
Altstadt einsehen konnte
Es ist nur eine gerade kur-
ze Stralle, gesaumt von
Fachwerkhausern und ei-
ner Kirche. Das pittoreske
Stralchen endet an der
Burgruine. Vom Wehrturm
: ; hat man eine fantastische
; #  Aussicht auf den Schwarz-
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wald und ins Umland. Als Besonderheit hat sich mir eingepragt, dass Zavelstein einst der
kleinste Ort in Wirttemberg war, der Stadtrechte besal3. Die Ersterwahnung als Stadt unter
dem Na DaphmilstaAi war ber ei t €Eslebten damadiswohlvi8weniger als
300 Personen in der Stadt die eigentlich nur aus 200 m Stral3e und einer Burg bestand.
Das Stadt-Privileg bekam Zavelstein als Dankeschon, weil sie eine Graf Eberhardt Il. von
Wirttemberg Zuflucht in der Burg gewahrten. Aber diese Geschichte ist nicht verbrieft und
bleibt somit eine vage Vermutung.

Auf dem Weg zum Wanderheim, welches oberhalb der Stadt liegt, habe ich mich an meine
Erinnerung gehalten. Doch lag der letzte Besuch in Zavelstein schon mindestens 4 i 5 Jah-
re zurick. Inzwischen hatte man den mir bekannten asphaltierten Weg mit einem Pfosten
fur den Verkehr gesperrt. Der Hintergrund dieser Mal3nahme war wohl der Schutz der weit-
hin berihmten Krokuswiesen, welche im Frihjahr die Felder oberhalb der Stadt in ein blau-
violettes Meer verwandeln. Aber umdrehen wollte ich nun auch nicht, hatte ich doch das
Ziel vor Augen. Es waren gerademal noch 400 m bis zum Treffpunkt. So nahm ich Mal3 i
der Abstand zwischen Pfosten und dem Stolperstein, der den StraRenrand begrenzte, sollte
eigentlich fur mein Gespann breit genug zu sein um durchzukommen. Vorsichtig zirkelte ich
meine NSU durch die Absperrung. 2 Minuten spater trafen wir aus entgegengesetzter Rich-
tung auf dem Parkplatz des Wanderheimes an. Aber oh Wunder - wir waren die Ersten!
Weit und breit keine NSU zu sehen. Sind wir doch spater als die anderen von Bad Her-
renalb weggekommen, hatte auch kleine Probleme in Wirzbach den richtigen Ausgang zu
finden und waren dazu auch noch im Ort um einen kurz Blick in die Altstadt zu werfen. Wie
kann das sein, dass wir trotzdem vor allen anderen am Treffpunkt sind? Wir fuhren noch
100 m weiter, weil dort an der Kreuzung Mitglieder vom OCW mit Kameras und Drohnen
auf die Ankdmmlinge warteten. Sie fragten uns naturlich erstaunt warum wir von der alle die
drei Gruppen erwarten wirden. Da sie in telefonischen Kontakt mit den Gruppen-Fuhrern
standen, wusste das Kamerateam aber auch, dass man in Wirzbach durch die Umleitun-
gen wohl falsch abgebogen war und daher ca. 10 Minuten spéater eintreffen wirde.

Kaum hatten wir unser Motorrad auf dem groRen Parkplatz abgestellt da hérten wir auch
schon in der Ferne die ersten Ankdmmlinge. Der Parkplatz fillte sich schnell.
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Hi nter dem Wanderheim stand ei KaffegkranzChersi Zrelste,
viert war. Bei der grof3en Kuchenauswabhl fiel es manch einen schwer sich zu entscheiden.

Das Problem hatte ich aber nicht. Denn ich hatte mir ein alkoholfreies Weil3bier gegonnt, da
passte wohl keines der angebotenen sif3en Stiickchen dazu.

Die Ruckfahrt nach Flacht ging zunachst auf einem schmalen, aber geteerten Waldweg di-
rekt nach Calw. Unsere Abfahrt wurde erneut von Boden- und Luft-Kameras (Drohnen) ge-
filmt. Uber Hirsau, Mottlingen und Malmsheim fuhrte die Strecke zuriick zum Hotel. Der
grofite Teil dieses Abschnitts war mir durch friihere Reisen in der Gegend bestens bekannt.
Am Hotel angekommen bedankte sich mein Passagier Edi fir die schone Fahrt. Fur ihn war
es ein tolles Erlebnis und fur mich eine Freude, dass es ihm gefallen hatte. Auf seien Frage
ob ich ihn bei der morgigen Tour wieder mitnehmen wurd, konnte ich ihm nur sagen dass er
das mit den Freunden von Jochen klaren sollte, weil wir als Kompromiss auf die beiden An-
fragen ausgemacht hatten, dass am zweiten Tag die andere Partei zum Zuge kdme.

Vor dem geselligen Abendessen in der Stadthalle bin ich dann noch tanken gefahren, damit
der Sprit fur die Samstag-Tour ausreicht. Am Abend hatte mir Edi freudestrahlend mitgeteilt
dass er auch Morgen mein Passagier sein wird. Er hatte sich offensichtlich mit seinem AMVit-
bewerberi geei ni gt

Sa. 27.05.202%lacht¢ Hirsau ¢ Erzgrube Neuenbtirg Unterreichenbachca. 75 km
Um es gleich vorwegzunehmen. Der Tag stand fir mich und meine NSU unter keinem gu-
ten Stern. So musste ich nach ca. 75 km mit Antriebsschaden aufgeben. Die restlichen 43

lema durch das wunderbare, kurvenreiche Wirmtal musste ich leider streichen. Stattdessen
wurde meine NSU auf dem Anhanger des Lumpenwagens die 44 km zu mir nach Hause
gekarrt.
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Der Tag fing zumindest gut an. Edi war pinktlich und freute sich wie ein kleiner Schneeko-
nig auf eine weitere Fahrt in meinem HARSO Beiwagen. Den beiden Katerchen zuhause
ging es auch gut und Gudrun wiirde am Bergwerk Neuenblrg wieder zu uns stol3en.
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