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11. NSU-BMT 03.7 05. Juni 2011 in Ortenburg ca. 1200 km

Auf das BlockModellTreffen bei Franz & Heike hatten wir uns sehr gefreut. Nicht nur weil
wir all die liebgewonnenen Chaoten wieder treffen wirden, sondern weil wir uns dieses Mal
mehr Zeit fur die Hin- und Ruckfahrt eingeplant hatten. Daher k opamméntech- wi
nischi zi eml i ch ent s pan matirlishehoffte, dasas wicdiresmaloma diesec h
desastrosen, zeitfressenden Reparaturen auskommen wirden, die wir im Jahr zuvor
durchgemacht hatten. »
Da unser vorheriger Sommerurlaub, die Moseltour mit
den Mopeds, Lichtmaschinentechnisch mal wieder
fast in einer Katastrophe endete, hatte ich die Zwi-
schenzeit genutzt und mir im Marz 2011 fur final
4 4 2 , %dutio) professionelle Hilfe gesucht. Nach-
dem bei den Lichtmaschinenreparaturen der Fa.
Seuwen und bei BMZ bislang keine dauerhafte L6-
sung herauskam, hoffte ich nun, dass es diesmal mit \
der Firma A. & W. Osterhaus klappen wirde. i \
Der Anker wurde neu gewickelt, Kollektoren erneuert (52l E'Reg'er von A U W, OsteiEe
elektronischer Regler eingebaut, 2x ausgerissenen
Gewinde mit Helicoil repariert und wegen Untermald Ritzel auf der Anker-Welle mit Locti-
de® gesichert. Na, dann kann doch nichts mehr schief gehen, oder? Das war vor dieser
Reise zumindest meine Hoffnung, vor allem nach all den unzahligen Stunden, welche ich
mit dem Objekt Bosch-Lichtmaschine B-145 in den vergangenen 20 Jahren auf der Stral3e
und in meiner Werkstatt verbracht hatte.
Wie im Frahjahr Ublich, checkte ich kurz meine 4 Mopeds auf ihre Betriebstauglichkeit.
p— Diesmal war auch noch ein Olwechsel, bei den Motoren und
99 1 & *!  Getrieben dran. Der Hinterradantrieb der BMW bendtigt It.
: Handbuch 125 ml. Das Einfullen an dem schrégliegenden

Rheinstetten, Margeritenstr. 10

‘ Stutzen am Kardangehéduse ist ohne spezielle Vorrichtung
\ jedes Mal eine kleine Sauerei. Ohne zu kleckern habe ich das
| Einfillen noch nie hinbekommen. Da das Getriebe keine Ab-
lassschraube hat, ist es immer eine Schatzung wieviel Restol
, “ drin ist und wieviel neues HD-50 Ol bendtigt wird. Daher gehe
ok | ich hier auf Sichtkontakt. Sobald man Ol im unteren Gewin-
|
|
|
|
|

L623 58, 76228 Karlsruhe

Kelterackerstralle, 75433 Maulbronn

o ‘ L6711, 75203 Konigsbach-Stein

debereich der Einfull6ffnung sieht, ist alles Okay.

Ich hatte die Route zun&chst mit Google-Maps und danach
mit meinem neuen TOM-TOM Navi festgelegt. Da die 6V-
Anlage meiner NSU leider nicht geeignet war, die 5V fur den
NAVI zu erzeugen, musste ich hoffen, dass die NAVI-Batterie
eine Tagesetappe durchhalt. Fir den ersten Tag war folgende
Streckenflihrung vorgesehen.
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1. Tag Mo. 30.05.2011 Rheinstetteq Eichstatt Z2km

Vor unserer frihen Abfahrt um 8:30h notierte ich noch die Tachostdnde. Bei der BMW war

er 55725 km und bei der NSU zeigte der Tacho 25986 km an. Zu diesem Zeitpunkt wusste

ich noch nicht, dass mein NSU Tachometer bereits nach wenigen Kilometer seinen Geist

aufgab.Der erste kurze Stopp war bei der ©°rt]l
unsere Tanks auffullten. Nun konnten wir uns auf die 272 km lange Strecke nach Eichstatt

machen. Ohne den aktuell gefahrenen Kilometerstand musste ich nun gut kalkulieren,

wann der nachste Tankstopp notwendig sein wirde. Aber Gudrun konnte mir ja Bescheid

geben sobald wir 110 bis 120 km gefahren waren.

Anfangs fuhr die NSU wie mit einer angezogener Bremse. Die Beschleunigung war z&h und
bei ca. 65 km/h war Schluss! Bei Palmbach an einer roten Ampel, fragte mich Gudrun, der
das seltsame Verhalten ebenfalls aufgefallen war, was denn los sei? Ich konnte ihr nur
antworten, dass ich es aktuell auch nicht weifl3. Aber was soll ich sagen, von diesem Au-
genblick an lief die NSU wieder wie gewohnt und erreichte nun locker ihrer 85 km/h. Man
muss mit seinen Schatzchen nur reden.

das Problem beim Kuppeln. Genau wie vor einem Jahr bei Weingarten, konnte ich

nicht mehr auskuppeln. Mein Verdacht fiel natirlichs of ort auf d Ere-
kupplungsmuffei Auf einem Parkplatz am Ortsrand hielt ich an und demontierte sofort den
Kickstarter und die dahint e r | i StartersSdheibef Und tatsachllch S|e hatte sich er-
neut aufgedreht und stiel3 innen an der Starter- -
Scheibe an. Ohne jeglichen Kupplungsweg, konnte
man natlrlich auch die Kupplungsscheiben nicht 16-
sen.
Ich hatte mich gerade zu dem Albeltaterfi hinter der
MStarterscheibefi vorgearbeitet, als ein urtypischer
Harley-Fahrer bei uns anhielt. Vom Fahrtwind zer-
zauster Vollbart, etwas massig in der Korperform und
sehr freundlich. Er bot uns seine Hilfe an, die wir dan-
kend ablehnten, da die Ursache des Malheurs nun
klar vor uns lag. Bevor er weiterfuhr, gab er uns noch
den Tipp fur den Fall, dass meine Reparatur final
doch nicht klappen sollte. In etwa 100 m Entfernung
gab es eine Moto Guzzi Werkstatt, die mir bestimmt
mit Rat & Tat weiterhelfen kdnnte.
Da ich das Problem bereit vom Vorjahr kannte, ging
ich diesmal sehr routiniert vor. Nach nur etwas mehr

r Ca. eine halbe Stunde nach Abfahrt, kurz vor Bauschlott, hatte ich schon wieder
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als einer halben Stunde konnte ich mein Werkzeug wieder im Beiwagen verstauen. Gegen
9:45h setzten wir unsere Reise fort.

Ich wollte diesmal auch die offensichtlichen Vorteile eines modernen Navigationssystems
nutzen. So hatte ich vor meinen TOMTOM mit der gewlinschten Strecke programmiert und
mir zwei Ohrstopsel unterm Helm versteckt. Leider waren die Ohrhorer etwas zu klobig.
Daher driuckten sie bereits nach 1h auf3erst unangenehm auf die Ohren. Aul3erdem hatte
ich, als unheilbarer Linkshander, ab und zu die Anweisungen A bk s i bRechitsii  Ar-
wechselt, so dass wir bereits nach nicht einmal 100 gefahrenen Kilometern zweimal um-
drehen, bzw. die Strecke korrigieren mussten. Ich war nach diesen unangenehmen Erfah-
rungen schon am ersten Tag wieder auf analoges Kartenlesen umgestiegen.
r Wegen den o.g. argerlichen Unstimmigkeiten
zwischen mir und meinem TOMTOM, haben wir
dann erst nach ca. einer weiteren Stunde bei Besig-
heim den Neckar Uberquert. Es war kurz nach
Neckarwestheim als mich Gudrun auf den Oolver-
schmierten Hinterreifen ihrer BMW aufmerksam
machte. Sie hatte es beim Abbremsen an einem
Bahnubergang leidvoll bemerkt, da die Bremswirkung
der Hinterradbremse eher gen ANULL# tendierte. Da
hatte sie nochmals Gliick gehabt, dass es keine Kkriti-
schere Situation war. Sehr vorsichtig fuhren wir die 2-
3 Kilometer bis zur nachsten Tankstelle in Ilisfeld wei-
ter. Dort haben wir dann angehalten, um diese Gefahrenquelle abseits des Stral3enver-
kehrs zu beseitigen.

Ao 6 n efmDa NKhttesich!doch schon wieder zu viel Ol in das Kardangetriebe eingefiillt.
Das war mir schon bei der Repara-Tour in die Niederlande (1992) und bei dem Sommerur-
laub nach Lohr a. Main (2002) passiert. Der Bereich des Kardanantriebs ist nur mit einer
Lederdichtung gegentber der Bremstrommel abgedichtet. Diese ist aber halt nicht so dicht,
wenn man statt den vorgesehenen 125 ml vielleicht 200 ml oder gar mehr Ol einfullt. Ich
sollte an dieser kritischen Stelle in Zukunft statt Ol vielleicht doch lieber FlieRfett einsetzen.

Im Shop der Tankstelle haben wir einen Liter Spiritus gekauft. Zum Abwischen der Brems-
belage und Trommel, so wie der Felge und dem Reifen bedienten wir uns bei dem Papier-
handtuch-Spender an der Diesel-
Zapfsaule. Das Motorrad haben wir am
Rand des Bordsteins aufgebockt, damit
das Hinterrad frei Gber dem Boden hing.
So konnten wir das Hinterrad ausbauen
ohne die BMW schrag legen zu missen.
Nun waren sowohl Bremstrommel als
auch die Bremsbacken fir unsere Reini-
gungsaktion erreichbar. Wir verbrauchte
gut die Halfte des Spiritus und ein Du-
zend Papierhandttcher, bis die kritischen
Bereiche wieder komplett frei vom Ol wa-
ren. Fur die Reinigungsaktion hatten wir
etwas mehr al 1,5 Stunden bendtigt.

4140 Repara-Touren Teil XIV NSU-BMT 2011

vV e




R epara - Touren Teil XIV
Martin Hofmann 1974 1 2024

Das Kardangetriebe wollte ich nicht ausbauen. Ich ging auch davon aus, dass inzwischen
alles uberschissige Ol ausgetreten ware. Gudrun war davon nicht so berzeugt, entspre-
chen vorsichtig ist sie dann auch auf der weiteren Strecke gefahren.

Vor der Weiterfahrt um 12:25h tankten wir noch. Laut BMW Tachometer der 55825 km an-
zeigte sind wir in den 4 Stunden seit Abfahrt 100 km weit gekommen. Wenn das mit den
Pannen so weiter geht, dann werden wohl wir erst so gegen 20:00h in Eichstatt sein. Aber
optimistisch wie ich nun mal bin, hatte ich das damals eigentlich nicht beflrchtet.

Bei Sulzbach a.d. Murr fuhren wir in das Murrtal ein. Von friheren Reisen wusste ich, dass
uns nun ca. 50 km kurvenreiche Strecke mit schoner Landschaft erwartet. Besonders die
letzten 20 km bis Abtsgmund schléngelt sich die StralRe entlang der Kocher. Eigentlich eine
idealeSt recke f ¢r unser e nwpighteddssProbletn mit demrOl adfalem
Hinterrad der BMW R24 gewesen ware. Gudruns Fahrweise war verstandlicherweise nicht
so forsch wie sonst. An unkritischen Stellen probierte sie des Ofteren zu bremsen, um es
rechtzeitig zu merken, falls die Bremswirkung erneut nachlassen sollte. In Westhausen, ca.
15 km nach Abtsgmind war es dann erneut soweit. Gudrun bat mich anzuhalten, um die
Reinigungsaktion zu wiederholen. Genugend Spiritus hatten wir noch lbrig und ein paar
Papierhandtucher hatten wir fur diesen Fall ebenfalls eingepackt.

Mit Ubung ging es diesmal schneller. Auch war die Verschmutzung wesentlich geringer.
Inklusive einer 20 minltigen Pause waren wir so gegen 15:00h wieder Abfahrtbereit. Von
hier waren es keine 100 km mehr bis zu unserem Tagesziel. Das sollte, falls nicht doch
noch was Unvorhergesehenes passieren wirde, in 2 Stunden zu bewaéltigen sein. Bei Pap-
penheim bogen wir, wie schon 14 Jahre zuvor, in das Altmuhltal ab und génnten uns den
kleinen kurvenreichen Umweg entlang des Flusses. Es ist eine kleine Nebenstra3e und
daher kaum befahren. Dafir méandert sie, wie die Altmuhl auch, durch das hibsche Tal.
Tatsachlich waren wir um 17:00h in Eichstatt angekommen. Laut der BMW waren wir 187
km gefahren, statt der geplanten 172 km. Was aber auf Grund der diversen Missverstand-
nisse zwischen mir und dem Navi gut méglich ist. Im Tourismusbiro haben wir uns nach
Ubernachtungsmoglichkeiten erkundigt. Am Schiessstattberg 8 fanden wir dann ein Garni-
Hotel, welches fur unseren schmalen Geldbeutel perfekt passte. Sie waren hauptsachlich
auf Radfahrer-Touristen eingerichtet. Um 17:30h konnten wir unser Zimmer beziehen. Das
Beste war, dass wir unsere Motorrader in einer der beiden Garagen, die eigentlich fir die
Fahrrader vorgesehen waren, unterstellen konnten. Nach diesem reparaturreichen Tag be-
nétigten wir eine groRere Pause. So buchten wir drei Ubernachtungen. Von 6lig, schmieri-
gen Reinigungsaktionen hatte ich fur den Moment genug. In den nachsten beiden Tagen
hatte ich noch genug Zeit die R24 fur die Weiterfahrt endgultig wieder fit zu machen.

, ‘ Daher gingen wir zu dem Gasthof Gut-
mann am Anfang der Strale. Er sah
sehr einladen aus. Es gab deftiges bay-
risches Essen im Angebot und Bier aus
der eigenen Hausbrauerei. Das war ge-
nau das, was meine, durch die heutigen
Pannen doch etwas angeschlagene
Laune, wieder heben sollte. Ich glaube
man sieht mir an, dass der Tag nicht
spurlos an mir voriiber gegangen war.

‘ébald sollte es
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Beim Rundgang durch die Stadt, nach dem das Uppigen Abendessen und zwei leckere Bie-
ren genossen hatten, orientierten wir uns und checkten auch gleich ab, wo wir ggf. an den
beiden folgenden Abenden hingehen kdnnten.

2. Tag Di. 3105.2011 Eichstatt(16 km Wanderung)

Noch war das Wetter sonnig und warm. Die Vorhersage fur den Mittwoch war da nicht so
rosig. So entschieden wir uns den Rundweg auf die Willibaldsburg zu machen. Er wurde
mit fol genden Waditsemen vielen Wiésteneimd:der Alles Uberblickenden
Willibaldburg ist Eichstatt eine beeindruckende kleine Stadt, in der man noch den Atem des
Mittelalters spiren kann. Ein Besuch der Willibaldsburg ist sehr empfehlenswert. Die Burg
wurde um 1353 errichtet und war bis ins 18. Jahrhundert reprasentative Burg und Residenz
der Eichstatter Bischofe. Heute befindet sich in der Burg das naturkundliche Jura-Museum.
Es besitzt zahlreiche fossile Stlicke, darunter den beriihmten Eichstatter Archaeopteryx.f

Steinbrlche
Sollnhoefenery
Platten.. . '\

N

Da wir auch die Ausgrabungsstatten der
in der Burg ausgestellten Fossilien und
der weith i n b e k aSolnhiofener
Platteni sehen wollten, haben wir die
vorgeschlagene Tour noch mit einem
Abstecher zu den Steinbriichen erwei-
tert. Angeblich kénnte man im Blumen-
berger Steinbruch mit Hammer & Meisel
selbst auf die Suche nach Fossilen
Fundstlicken gehen.
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Uber Rosental stiegen wir zunachst durch
einen dichten Wald, auf einem angeneh-
men, schmalen Pfad auf den Frauenberg.
Kaum dass wir auf der lichten Hochflache
waren, befanden wir uns auf einem Pilger-
weg der mit unzéhligen Marterin bei der
Frauenberg-Kapelle endete. VVon dort fuhr-
te uns der Weg geradewegs zur Willi-
baldsburg. Zwischendurch hatte man im-
mer wieder grandiose Aussichten auf die
Altmihl und die an ihr liegenden Orte
Eichstatt, Marienstein und Rebstein, sowie
deren imposanten Klosteranlagen.

TR

Auf der Burg angekommen besuchten wir natirlich
neben der Aullenanlage auch das Fossilien-
Museum und das Schloss-Café.

Die versteinerten Fundstiicke waren zwar schon
imposant, aber ich interessierte mich dann doch
eher fur die lebendigere Natur, namlich was dort
kreucht und fleucht, bzw. wéachst und bliht. So wa-
ren Schmetterlinge und Blumen in dem schon ange-
legten Schlossgarten fur mich ein wesentlich loh-
nenderes Motiv als versteinerte Tiere und Pflanzen.

Wieder unten im Tal machten wir nun noch den geplanten Abstecher zu den Steinbriichen
bei Blumenberg. Vielleicht kdnnten wir noch ein/zwei versteinerte Erinnerungsstiicke aus-
graben? Das war allerdings ein frommer
Wunsch. Wir fanden nur verschlossene Stein-
briche und nirgends ein Hinweis, dass man
selbst Steine klopfen kdnnte.

Beim Ruckweg, oberhalb der Altmuihl, entlang
der nordlichen Kante, offenbarte sich erst die
eindrucksvolle Dimension der Willibaldsburg. Die
Grol3e hatten wir bei dem Besuch der Anlage gar
nicht so mitbekommen.

3. Tag Mi. 01.06.2011  Eichstatt(4 km Wanderung)
Uber Nacht war das Wetter umgeschlagen. Dicke Regenwolken drohten und ver-
darben uns die Lust auf eine weitere Wanderung. AuRerdem war da ja auch noch
die verodlte Bremse an der BMW, die ich noch aufs Intensivste reinigen wollte,
damit sie wieder ihre volle Wirkung entfalten konnte.

Zunachst gingen wir in einem Sportgeschéft eine Regenjacke kaufen. Die hatte
ich wohl vergessen einzupacken. Danach haben wir bis zum einsetzenden Regen
noch einen kleinen Rundgang durch die Stadt gemacht. Dabei haben wir uns er-
kundigt wo ich im Ort FlieR3fett bekommen kdnnte. Am Stadtrand haben wir es dann in ei-
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nem Autozubehor Laden bekommen. Die 500ml Tube kostete weni ger al s
hoffentlich Gber Jahre hinweg ausreichen.

Bis am frGhen Nachmittag sal® ich nun trocken, vor dem Regen geschitzt, in der Hotel-
Garage. Ich hatte das Hinterradgetriebe der R24 komplett ausgebaut. So konnte ich nun
auch das uiberschiissige Ol ausgielRen. Aber da war nicht mehr viel Ol drin! Wenn es noch
30 ml waren, dann war es viel. Ich habe die Bremsbacken erneut intensiv mit dem restli-
chen Spiritus von moglichen Olresten befreit und auch die Bremstrommel wurde damit aus-
gerieben. Final habe ich bei beiden Objekten auch noch Schmirgelpapier eingesetzt. Mit
dem leichten Aufrauen der Oberflachen erhoffte ich mir auch noch eine Steigerung der
Bremswirkung.

Nach dem das Getriebe wieder an Ort und Stelle war, mischte ich ca. 100 ml des Fliel3fetts
mit den wenigen Millilitern des geretteten Ols, so dass ich mit etwas Geduld die zahflissige
Masse ins Getriebe einfillen konnte.

Inzwischen hatte der Regen aufgehdrt und die Sonne blinzelte ab und zu zwischen den
Wolken durch. Die Testfahrt erwies sich als erfolgreich. Die Bremse hatte nun wieder die
gewunschte Verzogerung. Das gréRere Problem wird fur Gudrun die Ruckgewinnung des
Vertrauens in die Bremswirkung sein. Die letzten 150 km hatte sie immer mit dem Gedan-
ken an eine moglicherweise wirkungslose Bremse und ggf. verdlten Hinterradreifen ver-
bracht. Entsprechen vorsichtig war sie dann auch gefahren.

Ach ja, fast hétte ich es vergessen zu erwahnen. Beim Ausrdumen des Werkzeugs aus
meinem Beiwagen entdeckte ich meine Motorrad-Regenjacke, welche |ch mir vor Jahren
mal gekauft hatte und die nun zerknillt unter dem Beiwagen- ! :
sitz ihr Dasein fristete. Die hatte ich doch total vergessen. Da
hatte ich mir gar keine Regenjacke kaufen mussen.

Inzwischen hatten wir mitbekommen, dass die Pension nur
Bargeld annahm. So mussten wir am Nachmittag noch zur
Sparkasse, um den Betrag fiir die drei Ubernachtungen abzu-
heben. Das Wetter schien sich zu bessern. Fiur den folgenden
Tag war wieder purer Sonnenschein angesagt. Aber auch an
diesem Tag sal3en wir zum Abendessen im Biergarten eines
Lokals, weil es nun schon seit zwei Stunden trocken war und
die Temperatur stimmte. Was wir nicht bedachten, dass sich
der Wetterwechsel zum morgigen Sonnentag mit einem grana-
tenmanRigen Gewitter ankindigte. Und dieser Schauer mit Blitz
und Donner erwischte uns wahrend wir unser Abendessen
einnahmen. Aber man ist ja nicht aus Pappe! So rickten wir
unter dem Sonnenschirm etwas enger zusammen. Aber noch
bevor wir zum gemiitlichen Teil wechselten, dem Glas Wein
zum Abschluss, schien auch schon wieder die Sonne.

Die morgigen 220 km bis Ortenburg sollten wir in ca. 5-6 Stunden Fahrzeit schaffen. Immer
vorausgesetzt, dass wir keine weiteren Pannen erleben missen. Aber was soll denn da
noch passieren? Unser Kontingent an Pannen pro Tour hatten wir ja schon erfullt, oder
ni cht ? Nsahau nteramoolfiA  wiifiBayefn zu sagen pflegen.
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4. Tag Do. 02.06.2011 Eichstattc Ortenburg ~ 240km
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Das Wetter war wie vorhergesagt. Die Sonne schien vom blau-wei3en bayrischen Himmel
und alle Regenwolken hatten sich verzogen. So sind wir bereits um 9:00h zur n&chsten
Etappe aufgebrochen. In Erinnerung an unsere Bayerntour vor 14 Jahren, wollten wir wie-
der immer an der Altmihl entlang bis Riedburg fahren und das schéne Tal samt der kurven-
reichen Strecke genief3en. Danach sollte es tiber Neuburg a. d. Donau und Dingolfing zum
11. BMT nach Ortenburg bei gehen.

Nach wenigen Kilometern, in Kipfenberg war der erste Tankstopp. Der BMW Tachometer
zeigte 56030 km an. D.h. wir hatten bereits 305 km zurtickgelegt. Wobei bei der BMW gute
10 - 15 km wegen den Probefahrten nach den Bremsenreinigungsaktionen dazu kamen.

An der Tankstelle konnte ich Gudrun nach der Bremswirkung fragen. Sie bestatigte mir,
dass sie nun wieder wie friher funktionieren. Aber trotzdem dauerte es noch eine ganze
Weile, bis sie das alte Vertrauen in die Wirkung der Bremse wieder erlangte. An diesem
Tag war sie speziell bei Kurven extrem vorsichtig.

Bei Riedburg verlie3en wir das Altmuhltal in stdlicher Richtung. In Neuburg a. d. Donau
dachte ich dankbar an Herrn Detter, bei dem ich vor 31 Jahren meine NSU erstanden hatte.
Er zahlte damals schon weit Gber 70 Lenze und wiirde bestimmt nicht mehr leben. Aber
seine NSU 601 TS erfreute sich mit ihren stolzen 76 Jahren bester Gesundheit. Sie machte

mir aktuell wieder viel Freude.
<l

Nach ca. 3 Stunden Fahrt ¥ machten wir im §
Bi ergarten dé&cheuhpflagi h ofe die
der Wal | f aDraifaltigkiitfi r ceHaagerd |

Pause. Es waren nun noch etwa 80 km bis zu
unserem Tagesziel. In guten 2 Stunden sollten
wir in Ortenburg bei den Anderen eintreffen.
Frisch erholt fuhren wir nun in westliche Richtung
an Dingolfing vorbei. Als wir dort durch einen
Wald fuhren, fiel mir im Schatten der Baume sofort die hell erleuchtet Ladekontroll-Lampe

auf 7. Nidht schon wieder'@ schoss es mir durch den Kopf
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noch wistere Gedanken und Fliche dabei. Hatte ich doch vor der Fahrt die fir 442,90 U
von der Firma Osterhaus frisch renovierte Bosch B-145LR eingebaut, damit ich nie wieder
Probleme mit der Lichtmaschine haben sollte. Nun hatte sie nicht einmal 400 km gehalten!
Das war mehr als argerlich! Aber 60 km vor dem Ziel wollte ich nun nicht anhalten und re-
parieren. So fuhr ich mit der Batterie als Zindfunkengenerator weiter und nahm mir die
notwendig Reparatur bzw. Wechsel des Aggregats auf dem Hotelparkplatz vor.

o . = Gegen 15:00h trafen wir an
dem Treffpunkt der Blockmo-
dellfreunde, dem Hotel Koch
in Ortenburg, an. Diesmal
waren sogar 45 NSU Motor-
rader gemeldet, was ein
neuer Rekord bedeutete. Die
meisten Teilnehmer waren
bereits angekommen. So war
das Adallofiwieder groR.

Wahrend Gudrun uns im Ho-
tel anmeldete und das Zim-
mer bezog, machte ich mich
gleich dran die Lichtmaschine zu wechseln. In weiser Voraussicht hatte ich einen von mir
gerichteten Ersatz dabei. Es war die LM(2) die mir 2009 auf unserer Tour zum 9. BMT in
Lof so viel Arger gemacht hatte. Ich hatte sie nach bestem Wissen und Gewissen mit mei-
nem beschrénkten Vermogen hergerichtet. So hatte ich die Gewinde fir die Befestigung
des Antriebsdeckels auf M6 gedndert und die Zahnrader firr den Antrieb mit Loctite® befes-
tigt. Das sollte doch halten, oder?

Naturlich bekam ich wahrend meines Werkelns von den anwesenden Teilnehmern viele gut
gemeinte Kommentare, aber auch einige lockere Spriiche. Meine standigen Probleme mit

der Lichtmaschine waren i nz Wirstcdhsenoch dieepassidfte i st e
und ich fahre meine Maschine auch schon 15 Jahrefi ,  oWaeum nilAmst keinen Magnet-

zunder, da brauchst Du keine Batterie!fioder Mie Behoérden haben wegen der héheren
Zuverlassigkeit friher immer Magnetziinder gefahrenfi . D1B RS 138

Das mit dem Bosch Magnetziinder hatte ich ja auch schon einige
Jahre zuvor ausprobiert, aber ich hatte damit leider keinen Erfolg.
Von der Fa. Seuwen hatte ich 2001 ein solches Aggregat fir 700.-DM  ©
erstanden. Da der Lichtmagnetziinder D1B RS 138 hoher aufbaute
hatte ich mir extra ein verlangertes Halteband aus Edelsstahlblech ge-
schnitzt. Nach dem Einbau war es mir aber nicht mdglich den Zindzeit-
punkt korrekt einzustellen. Ich konnte die NSU zwar starten, und sie tuckert im Standgas
ruhig dahin, aber Mangels der Moglichkeit den Zindzeitp u n k t Fridofu f z VA shatte $id e n
kein Gas angenommen. Sobald man am Gasgriff drehte drohte meine NSU abzusterben.

Der Motor kam einfach nicht auf Drehzahl. Es waren maximal 45 km/h die man damit fah-

ren konnte. Es war wie wenn man permanent mit einem Gummiband gebremst wurde.
Nach mehreren vergeblichen Versuchen mit dem Um- und Verdrehen des Unterbrecherno-
ckens, hatte ich das Experiment wieder eingestellt. Seither stand der Magnetzinder nutzlos

bei mir im Regal.
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Als ich mit dem Lichtmaschinenwech-

sel fertig war machte ich noch eine

kurze Testfahrt zu ortlichen Tankstelle,

damit meine Maschine fir die morgige

100 km lange Ausfahrt gertstet war.

Di @Neudd LM(2) tat ihren
erwartet. Ich war schon wieder zuver-

sichtlich, dass ich ab jetzt, von dieser

Seite keine weiteren Uberraschungen

mehr zu erwarten hatte.

Das Hotel Koch hatte mehrere Gara-
i gen als Einstellmoglichkeit zur Verfi-

" Komftolestsanbibierser S erhdrea flagddam gung gestellt, so dass wir diesmal so-
wohl die BMW R24 als auch mein

NSU-Gespann darin unterstellen konnten.

An dem gemeinsamen, geselligen Abend im
Hotel-Restaurant wurde wieder viel Uber die
vorherigen Treffen und naturlich Gber meine
permanenten Probleme mit der B-145LR Licht-
maschine gesprochen. Franz & Heike, die die-
ses Treffen organisiert hatten, kindigten an,
dass man Morgen trotz der 45 gemeldeten
Fahrzeuge, in nur einer Gruppe fahren wollen.
Wie das reibungslos funktionieren sollte, war
uns allen ein Ratsel. Erneut konnten wir nur sa-
g e nNa, ddnn schaun mer amoolf

4. Tag Fr. 03.06.2011 BMT Rundfahr{1) 100 km P

Schon vor 8:00h horte man erstes Ge-
knatter im Hof, obwohl die Fahrerbespre-
chung erst fur 9:30h angesetzt. war. Aber
wenn man solche alte Maschinen fahrt

weiRmanauc Ner Arauen i st gt
Kontrolle ist besser! i . Son newahr de
= W" =

... Lutz macht seine-501TS abfahrfertig

kleinere Reparaturen durchgefihrt und die Ma-
schinen in der nahegelegen Tankstelle betankt,
damit man um 10:00h abfahrtbereit war. Mit
Franz K. aus Moosburg kam kurz nach 8:00h
auch noch ein neuer Teilnehmer an. In seinen §
Outfit, d e Kniebieslelfe FlingerjackeA =
und Halbschalen-Helm, sowie sein aul3erst lautes
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polterndes Auftreten, zeigte sich Franz K. als ein urbayrisches Urgestein. Fir uns tberra-
schend fragte er gleich bei seiner Ankunft nach mir und Gudrun. Wie sich dann schnell her-
ausstellte, war Franz K. ein Arbeitskollege unseres alten Freundes Helmut. Wir hatten uns
am Sonntag, auf der Riickfahrt, bei Helmut, Johanna u n d  cleimen Martini  \\Varten-
berg fur eine Ubernachtung angekiindigt. Daher wusste Helmut von dem Termin und Tref-
fen in Ortenburg. Er hatte ihn Franz K., der gerade mit der Restaurierung seiner NSU 501T
fertig geworden war, weitergesagt.

3 e § W

Franz & Heike erklarten uns
bei der Fahrerbesprechung
wie sie es organisiert hatten,
dass alle 45 Fahrzeuge ge-
meinsam die geplante Route
bewaltigen konnten. Freun-
de der Beiden, gemeinsam
mit Heike fuhren in gelben
Warnwesten mit ihren mo-
dernen Maschinen voraus
und sperrten falls notwendig
StraBen und Kreuzungen
kurzfristig ab. Alle Teilneh-
mer bekamen e i n@ooglk-Mapsii St r e c k e imlg.keimar &istecmittden neuralgi-
schen Punkten. Franz fuhr voraus, bestimmte das Tempo und durfte daher nicht Gberholt
werden. Aber eine einzige Ausnahme von dieser Regel gab es dann doch noch.

Malching-Post-Route am Freitag
- vom Koch geradeaus HauptstraBe Rtg. Kénigbach
- Kreuzung Feuerwehrhaus auf der rechten Seite nach links
- am Teich rechts
- nach Kieswerk links Rtg. Jagerwirt
- nach Jéagerwirt rechts Rtg. Fiirstenzell
- groRe Kreuzung STOP geradeaus
- in Kurzeichet STOP dann rechts
- und gleich wieder links Rtg. Neukirchen

- in Neukirchen tiber Bahngleis rechts, dann gleich links Rtg. Neuhaus ‘

- Vorfahrt links Rtg. Neuhaus
- Vorfahrt in Eglsee geradeaus Rtg. Neuhaus ‘
- in Neuhaus Vorfahrt links, dann STOP gleich wieder rechts

- Vorfahrt links Rtg. Scharding, nach Norma geradeaus Rtg. Mittich

- in Mittich links Rtg. Bad Fiissing

- in Hartkirchen Vorfahrt, dann links Rtg. Bad Fiissing

- Kreisverkehr geradeaus Egglfing

- in Aigen Kreisverkehr geradeaus

- dann links auf NebenstraRe

- Kreuzung am Baum Vorfahr, dann {;e“radeaus ois Urfahr —~
- lber die neue Briicke Vorfahrt und dann in Malching links zur Post

- Mahlzeit
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Um 8:30h wollte man die Tour starten. Aber bei der Menge an Fahrzeugen und Teilneh-
mern, war eine kleine Verzogerung schon einkalkuliert. Fur den Fall der Falle bekamen wir
noch die Tel ef loumpensanmdéerii FabrzeaugA

Man begab sich nun langsam zu seinen Motor-
radern, beendete letzte Benzingesprache und
suchte sich eine Position in der Schlange der l
warteten Fahrer. Franz & Heike erinnerten sich

offensichtlich an meine Aufgabe in Gundels-
heim im Vorjahr, als ich den Fotografen im
Beiwagen mitgenommen hatte. Inzwischen
hatte ich eine neue Digital-Kamera, auf die ich
stolz wie ein Honigkuchenpferd war. So fragten

—_L >
’&.:

sie mich, ob ich bereit ware eini-
ge Fotos von der Tour zu schie-
Ben. Ich sagte natirlich sofort zu.
Sie gaben mir ein paar Tipps wo
maoglicherweise gunstige Positio-
nen waren. Fur diesen speziellen
Job durfte ich auch Franz uber-
holen. Mit zirka einer 1/4h Ver-
spatung ging es dann los.

Gudrun hatte, es wie bei den
vorherigen Treffen, vorgezogen

Nz und seine 201TS sind abfahrtbereit = die Umgebung von Ortenburg zu

Ful® zu erkunden und nicht mitzu- o Ich freute mich schon riesig
fahren. Gegen das Gewicht eines <auf die Tour und die Aufgabe
Mitfahrers im Beiwagen hétte ich ' ;
bestimmt nichts gehabt. So musste
ich halt bei Rechtskurven mit etwas
mehr Vorsicht fahren.

Es waren einige der mitgereisten
Partnerinnen im Hotel geblieben.
So hatte sich Gudrun mit Lore ver-
abredet gemeinsam das nahegele-
gen Schloss Ortenburg zu besu-
chen. Sollte sich das Wetter weiter
positiv entwickeln, dann kdénnte
man auch ein Besuch des 0ortlichen
Schwimmbads in Betracht ziehen.
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Heike fuhr als " Was sie dann tatsachlich unternehmen, das
' wurde ich dann am Abend erfahren.

Die temporare Sperrungen von Strafen und
Kreuzungen durch die Motorrad-Staffel funktio-
nierte erstaunlich gut. Einer dieser Staffel-
Fahrer fuhr hinter der letzten NSU her. Die an-
deren aus der Truppe fuhren voraus zu den
nachsten Abzweigungen und Kreuzungen. So-
bald die letzte NSU die Sperrung passiert hatte
Ubernahm derjenige, der die StralRe blockiert
hatte, die Schlusslichtposition wahrend der
v 0 r h e rLatgrreenftFahrer schnellstméglich
zur nachsten notwendigen Sperrung fuhr. So war man eigentlich abgesichert, dass man
keinen Teilnehmer verlor. Die Voraussetzung war allerdings, dass es keine technischen
Ausfélle gab und der gesamte Pulk rollte.

Die Tour verlief Uberwie- ‘

gen auf Kkleinen und
kleinsten Nebenstral3en,
welche die einzelnen Dor-
fer verbanden. Somit war
auch der Verkehrsauf-
kommen gering und bei
Sperrungen von Straf3en
waren selten mehr als drei
Fahrzeuge betroffen, die

warten mussten. Mir sind jeden-
falls keine ungeduldigen Auto-
fahrer in Erinnerung. Sobald sie
sahen was da angerollt kam,
wartete man offensichtlich gerne
bis die Schlange an historischen
Motorradern abgebogen war.

Foto-Serie 2

Damit ich die Fotos schiel3en
konnte musste ich mich Sputen,
4 "o um dem Pulk mindestens eine

Minute voraus zu sein. Denn, bei
einer geeigneten Stelle anhalten, Handschuhe ausziehen, Kamera aus dem Belwagen ent-
nehmen, Kamera einschalten, um all die
Vorbeifahrenden aufzunehmen so schnell
es die Kamera erlaubte, das kostete Zeit.
Weil mein Moped bei diesen Aktionen im
Standgas weiter tuckerte, konnte ich,
nach dem der letzte Teilnehmer vorbeige-
fahren war, gleich danach wieder losfah-
ren. Und exakt das, was jetzt nach so ei-
ner Foto-Serie folgte, das hatte mir den
grofdten Spald bereitet. Fir das nachste
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AShootingii musste ich ja wieder einen gewissen Vorsprung herausfahren. Das hieR, ich
musste an die 45 Oldtimer Uberholen und noch weitere ca. 5 bis 10 Minuten mit héchst
maoglicher Geschwindigkeit fahren, um dann an einer weiteren geeigneten Stelle die ge-
samte Foto-Aktion zu wiederholen. Meine NSU lief an dem Tag wie selten zuvor. Ich denke
sie machte auf ebener Strecke locker ihre 90 km/h. Fur diese Leistung habe ich dann auch
meine NSU in Gedanken ofters gelobt und wie ein braves Haustier wahrend der Fahrt am
Tank getatschelt. Mir ging der Spruch durch den Kopf, den mein Vater in diversen Variatio-
nen i mmer wieder SoeinMaogas istapch hueantMenschidSo konnte
ichbi s zum Hal t AheePosn ii ®alchinghberéits Ver solcher Serien fotografie-
ren. Aber ganz ohne Malheur ging es auch diesmal nicht.

Beim Fotografieren der vierten Serie ist mir der Motor abgestorben. Nun musste ich ihn neu
starten, was aber nicht gleich klappte. So verlor |ch gute 1-2 Minuten bis der Block- Motor
wieder knatterte. Damit hatte ich nun aber P '

auch den Anschluss an die Gruppe verlo-
ren und war zunéchst alleine auf der Stra-
Be. Natirlich gab es inzwischen an den
Kreuzungen und Abbiegungen auch keine
Streckenposten mehr, die mir den richtigen
Weg wiesen. Dass ich aber noch auf der
richtigen Strecke war zeigte sich an einem
gestrandeten NSU Fahrer. Er hatte eben-
falls einen Motoraussetzer und hatte ge-
rade bei meinem Eintreffen seine Maschi-
ne wieder in Gang setzten konnen. So
suchten und fanden wir nun gemeinsam
auf den ver-
bliebenen 8 -
10 Kilometern
die Route zum
Mittagstreff im
Biergarten der
Mlte Postii i
Malching.

In der Seiten-
stral3e auf

dem Grunstreifen war gerade gentigend Platz die Menge an Motor-

rader zu Parken. Im Biergarten war ein gro3es Zelt aufgestellt. Es

gab natdrlich Gberwiegend bayrische Schmankerl angeboten. Man

hatte zirka 1,5 Stunden fir die Pause eingeplant. Da ich traditions-
gemal das Mittagessen ausfallen lasse, gab ich mich mit einem
alkoholfreien WeilRbier zufrieden. Wahrend die Allermeisten beim
Mittagsschmaus waren, ging ich ein wenig die Dorfstral3e entlang.
Angrenzend an dem Biergarten war eine Art kleines Wildgehege

mit eini gen Re he nHangebduchsSchedinenA . Die Ti
waren vielleicht der Fleischlieferant fur die zukiinftige Speisekarte.
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So gegen 13:30h machten wir uns
fur die zweite Tagesetappe fertig.
Die Strecke verlief nun zeitweise
auch auf der B12 und anderen
etwas mehr frequentierten Stra-
Ren, als die welche am Morgen
befahren wurden. Da die allge-

meine Geschwindigkeit der Gruppe
nun auch etwas hoéher war, als in der
Frih, konnte ich am Nachmittag nur
noch eine Foto-Serie durchfihren. Da-
fur war das Motiv mit der Kurve und
dem Bauerhaus etwas ansprechender.
Ob es bei dieser 100 km Rundfahrt ‘

Ausfélle gegebenh at t e ulwmrdperdeenmlerdA mi t s e i n ezom EMpatzkamg e
weil3 nicht mehr. Kurz nach 15:00h kamen wir wieder am Hotel in Ortenburg an.

Foto-SerieSV e

Gudrun war in der Frih tatsachlich ins Freibad gegangen und besuchte am friihen Nach-
mittag zusammen mit Lore das nahegelegene Schloss-Café zum Eis essen. Da ich diesmal
mit meiner NSU keine Nachwehen hatte, sondern nur voller Lobes war, wie gut die Maschi-
ne gelaufen war, konnte ich nun entspannt mit Gudrun eine kleinen Spaziergang in die na-
here Umgebung unternehmen. Er flhrte uns nattrlich auch zum Schloss-Cafe, wo ich mir
dann ebenfalls ein Eis bestellte.

Die gemeinsame Runde nach dem Abendessen begann zunachst recht lustig. Franz K. der
bei uns am Tisch sal3, bestellte ein Weil3bier nach dem anderen und die Gesprache dreh-
ten sich nicht nur um Restaurierungsprobleme, Ersatzteilbeschaffung und Motorrader im
Allgemeinen. Je langer der Abend desto sehr lustiger wurde es. Wir hatte bereits Bauch-
weh vor Lachen, als, aus welchem Anlass auch immer, nach ca. 3h das Thema A mi t
Panfléte unter der Duschef aufkam. Da wurde Franz K. urplétzlich, fur uns véllig unver-
standlich, stinke-sauer. Er spielte die A B e | e Lethérvwutsahtfi Zu all den anderen, die bei
uns am Tisch sal3en, wurde er rich- ‘ ‘b:POh € da war die Wel nocht in Ord-
tig beleidigend und ausfallend. Gu-
drun & ich hatten gr63te Mihe ihn
wieder zu beruhigen und zu Uber-
zeugen, dass es fir ihn nun Zeit
ware ins Bett zu gehen. Dieses un-
schone Ende eines richtig lustigen
Abends war wirklich Schade. Aber
fur ihn waren es offensichtlich zu
viele Biere, gepaart mit dem urbay-
rischen A bin Ifi Verhalten.
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5. Tag Sa 04.06.2011  BMT Rundfahrt (2)120 km #&
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Heute war die geplante Rundfahrt etwa 20 km langer als am Vortag. Es waren von Franz &
Heike diesmal zwei Stopps eingeplant. Der erste Stopp beim Lanz-Museum in Unterrohr-
bachund dann zum Mi tt ag 8chlessbarghausii BiReahmegbarg. tDaher A
war die Fahrerbesprechung bereits auf 8:00h angesetzt,

Alle Teilnehmer waren versam-
melt um den Instruktionen und
Informationen von Franz & Hei-
ke aufmerksam zu folgen. Al-
le?? Nee, einer hat gefehlt! Un-
ser Franz K. war an dem Mor-
gen weder beim Frihstick noch
sonst irgendwo gesehen wor-
den. Nach dem Eklat am gestri-
S gen Abend, hatte ihn aber auch
08:00h Fahrerbesprechung niemand wirklich vermisst.

"~ Ein paar Tage Spater erfuhren
wir von unserem Freund Helmut, dass Franz K. verschlafen hatte und sich fir seine unsag-
lichen Auftritt am Freitagabend entschuldige. Als wir von der Rundfahrt wieder zuriick wa-
ren war Franz K. Geschichte, denn er war bereits abgereist. Ich glaube er hatte sich bei
keinem der folgenden Treffen mehr sehen lassen.

Nachdem das mit den Fotoserien am Vortag doch recht gut funktioniert hatte, fragte ich
Heike ob sie auf der Strecke eine gunstige Position kenne an der ich auch die Film-
Funktion, meiner neuen Digitalkamera ausprobieren konnte. Sie meinte, dass es nach ca.
30 km zwischen Untezeitlarn und Peterskirchen eine geeignete Stelle gabe.
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Da ich auch heute wieder Bilder von den Fahrenden Mopeds und ihren Fahren machen
sollte bekam ich bei St atfPtossuftstoelil ung di es mal

+108:15h Austellung zur Abfahrt =

Um 8:20h ging es los. Die Strecke verlief erneut auf kaum frequentierten Nebenstral3en

durch die leicht hiigelige Landschaft von Niederbayern. Meine NSU tat mir die Freude und

lief wieder 85 1 90 km/h, so dass ich schon bald wieder einen guten Vorsprung vor dem
Pulk herausfahren konnte.

P 3= e Ca. 20 Minuten nach unse-

o Ui BRI UL RS D) rer Abfahrt konnte ich be-

reits meine erste Bilderse-

rie starten.

Der néchste Halt sollte der
fur die geplante Filmauf-
nahme sein. So beeilte
mich wieder den langgezo-
genen Pulk zu Uberholen
und genugend Vorsprung
herauszufahren, damit auch Zeit fir meine Vorbereitung hétte. Ich fand den von Heike vor-
geschlagenen Spot und er war wirklich Klasse! Die sich leicht schlangelnde Straf3e durch
Wiesen und Walder inklusiv eine Bauernhofes im Hintergrund, haben mir sofort gefallen. Es
war genau das Motiv welches ich mir fir den Film vorstellte. Ich war gerade in Position und
hatte die Kamera ausgepackt, da horte ich
schon die ersten Motoren. Nun wurde ich
doch etwas hektisch, denn ich hatte mit
der neuen Kamera noch nie e i MoviAf
gedreht. Irgendwie war der Positionsschal-
ter auf den Szenen-Mo d u Banofamari
gerutscht und ich hatte ein mich stark irri-
tierendes Gitternetz auf dem Kontrollbild-
schirm. Nun kamen schon die ersten Mo-
torrader in Sicht. In spatestens 20-30 Se-
kunden wirden sie an mir vorbeiknattern!
Hektisch versuchte ich nun die Kamera
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mit der Start/Stopp Taste zum Aufnehmen zu bringen, aber alles was ich da tat fihrte leider
nicht zu dem gewiinschten Erfolg. Final schaffte ich noch ein paar wenige regulare Fotos
zu schiel3en. Immerhin hatte ich diese Session nicht komplett versemmelt.

- pp—— Es waren nun noch ca. 20 km
bis zum Lanz-Museum in Mit-
terrohrbach. Dort musste ich
unbedingt in Ruhe die korrekte
Bedienung meiner Kamera
uben, damit der nachste Ver-
such ein Filmchen aufzuneh-
men auch Kklappen wiurde.
Kurz vor 10:00h sind wir bei
Hof v o mLamng-Lepf an-A
gekommen. Nun gab es die

g A 1 | L \==S=—— nachste Uberraschung. Aller-
A ___— dings diesmal nicht fir mich.
Bllidog-Sammlung vor'L Entgegen der Abmachung mit
Franz & Heike, hatte uns der
Betreiber des Lanz-Museums an diesem Samstag gar nicht erwartet. Angeblich waren wir
gar nicht angemeldet, obwohl Heike die Eintrittsgebuhr fur die gesamte Truppe bereits im
Vorfeld Uberwiesen hatte. Er erwartete zwei Reisebusse. Und mit weit Gber 100 Personen
ware fur das kleine Museum bei weitem zu viel. Franz war stinkesauer. Aber nach einigem
Hin & Her, wobei Heike der ruhende Pol war, hat man sich dann doch noch geeinigt.
Meine kurze Filmchen-Probe vor dem Museum hat nun funktioniert. Ich schlug Heike vor
einen zweiten Versuch zu starten. Sie erklarte mir wo eine weitere gut Stelle ware. So fuhr
ich ca. 5 Minuten vor dem eigentlichen Aufbruch alleine los und positionierte mich an der
von Heike angegebenen Stelle bei Rattenbach, die nur 1,5 Kilometer weg war. Das Motiv
war zwar nicht so schén wie zuvor, aber ich stand etwas erh6ht u