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22x NSU-BMT (1999 - 2023) ca. 4000 km

1. NSU-BMT 24. Juni 1999 bei Andi 0 km

Auch wenn das Treffen von NSU Blockmodellen und ggf. diverser anderer Oldtimer-
Motorrader bei Andid a ma | s n oNSkh-BMTiA tN§U-BloBk-Modell-Treffen) genannt
wurde, so wird es doch in dieser Serie so genannt, da es der Auftakt einer langen Serie
war. Damals konnte sich keiner der Teilnehmer vorstellen, dass es solche Dimensionen
annehmen wird, dass man die teilnehmenden Motorrader auf 50 Stick limitieren musste.
Es war ein aul3erst privates Treffen von gerade wohl einer Handvoll Freunden, die alle dem
gleichen Hobby fronten und ein NSU-Blockmodell ihr Eigen nannten. Da ich davon nichts
wusste, konnte ich naturgemal auch nicht daran teilnehmen.

2000 Fruhjahr Jochen & Gabi beim Oldtimer i Treffen in Dahn ca.160 km

Auch wenn i ch Mbioread @assici st hewf scBAen nicht mehr
kaufte ich mir gelegentlich doch das ein oder andere Heft, wenn mich ein oder zwei Artikel
darin auffielen. Immer interessant waren auf alle Falle die Kleinanzeigen, auch um die
Wert st ei geSchatzaneni dzu Ver f ol gen. l ch nehme an
Hefte von einem Oldtimer Treffen in Dahn erfuhr.

Ob wir Ubers Elsass nach Dahn
fuhren, oder die direktere Route
Uber Bad Bergzabern wahlten kann
ich nicht mehr sagen. Es ist aber
sehr wahrscheinlich, dass wir unse-

r e, fast schon
Fr¢hlingsausff adass
wahlten.

Was ich aber noch sicher weilf3,
dass uns auf dem Treffen Jochen &
Gabi ansprachen. Es stellte sich
heraus, dass Jochen mehrere NSU

Block T Modelle in seiner Werkstatt hatte und zumindest
eines davon fahrbereit war. Jochen erzahlte uns von dem
Treffen bei Andi und das es im Kraichgauer Gebiet rund
um Neckarsulm eine kleine Gruppe gibt, welche sich inten-
siver mit dieser speziellen NSU Modell-Reihe beschaftigt.
Wenn wir Lust hatten kdnnten wir ja in ein paar Wochen zu
seinem Hoffest nach Waldangelloch kommen um diese
Leute zu treffen. Da wéaren neben den NSU Blockmodell-
Fahrer auch noch weitere Bekannte mit Oldtimer dabei. So
tauschten wir die Adressen und sagten auch unser Kom-
men zu.
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2000 Juli  bei Jochen & Gabica. 140 km
Wie versprochen sind wir im Juni (oder war es
Juli?), zu dem Hoffest, von Gabi & Jochen in
Waldangelloch, gefahren. Fur die Hinfahrt wahl-
te ich eine Route quer durch den Kraichgau. Nur
wenige Kilometer vor unserem Ziel, in Tiefen-
bach, hatten wir noch eine kleine Panne. Die
Kupplung an der BMW loste sich nicht mehr zu
100%. Es krachte beim Schalten und der Leer-
lauf war nur schwer einzulegen. Ich hatte keine
Ahnung was der Grund fur die Verédnderung
war, aber das Problem war recht schnell beho-
ben. Ich musste nur die Stellschraube fur den
Kupplungszug etwas straffer stellen und schon
konnte wieder ausgekuppelt werden.

[T

Es war mal wi e Hene Ausfahrt thyepRie-s col " Hior sind Gk tERke
paraturi  und s ei sie noch so kleiln! Hauptsache 1 c
mal wieder schwarze, dlverschmierte Finger. Nach nicht ganz 2h waren wir angekommen.
2 : NIRRT Das or angerNSUeé SoRdes&haurizeijte
uns Uberdeutlich, dass wir hier richtig waren.
Jochen empfing uns Uberschwanglich und stellt uns
allen vor. Nach ersten Ol i, bzw., Benzingesprachen,
mit Jochen, Andi & Co., sowie Kaffee & Kuchen, ha-
ben wir noch eine kleine Ausfahrt durch das Angel-
bachtal gemacht. Wohin wir genau gefahren sind
weil3 nicht mehr. Nur dass wir dann mit der B3 den
direkteren Heimweg gewahlt hatten. Doch vor unse-
rer Heimfahrt haben wir noch ausgemacht, dass wir
uns am 2. Oktoberwochenende, auf der alljghrlichen
Veterama in Mannheim, um 12:00h an der Glaskup-
pel treffen werden. Der Anfang war gemacht und der
Kontakt sollte lange halten. Auch der 12:00h Treff
auf der Veterama war dann Jahre lang ein fester Be-
standteil des Besuches.
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2001 August AHockenheim C| a s s ¢acldOkm

Anfang August bekamen wir einen Anruf von Jochen. Er und ein paar seiner Oldtimer-
Freunde hatten sich b e i ldoekenheln Classicsii ~ z alsTeilnehmer angemeldet. Das
hiel3, dass man mit seinem Oldtimer ins Motodrom einfahren und im Fahrerlager aufstellen
durfte. Leider konnte jemand aus dieser ursprunglichen Gruppe nun doch nicht mitfahren,
so dass nun diese Eintrittskarte verfallen ware. Da hatte Jochen an mich gedacht und ge-
fragt ob ich Lust hatte am 28. Augustmi t z uk o mme n . Und was s ort
lich hatte ich Lust! - ~ :

en i rerlager

Ich fuhr in aller Friih zu Jochen & Gabi nach
Waldangelloch. Gabi ist bei Jochen im Beiwa-
gen seiner NSU 501T mitgefahren. Zusam-
men sind wir dann nach Waldorf gefahren um
uns dem Rest der Mannschaft anzuschlief3en.
Wir waren so um die 6-8 Motorrader. Gut er-
innern kann ich mich auch noch an den oliv-
grinen NSU-Chopper. Wer sonst noch mitge-
fahren ist, ist mir leider entfallen.

Wir stellten uns im Fahrerlager angekom-
men, in Reih & Glied mit den anderen his-
torischen Motorrader auf. Was es da nicht
alles gab. Mehr oder weniger bekannte
Modelle aus 5 Jahrzehnten. Vertreten wa-
ren Marken wie z.B. BMW, DKW, Hoff-
mann, Moto-Guzzi, Nimbus, NSU, Tornax,
Victoria. Es waren auch Kuriositaten dabei,
wie die franzdsische Monet Goyon mit den
zwei Lehnsesseln fur Fahrer und Beifahrer.
Ich fuhlte mich unter all diesen Schmuck-
stucken richtig wohl.

Neben den Motorréadern waren auch Rennwagen aus den 50er und 60er Jahren, sowie
auch Vorkriegs-Oldtimer aus den 20er & 30er, den frhen Zeiten des Automobilsports zu
sehen. Die Hallen an der Boxengasse waren geflllt mit diesen Raritdten. Aber das Objekt
welches mir am besten in Erinnerung blieb, war ein Mercedes SSK Rennwagen von
1928/29 (?). Auf diesen Oldtimer wurde man aufmerksam, da sich vor der Halle eine Un-
menge an Zuschauern drangte. Leider war hier das Fotografieren nicht erwiinscht, so dass
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ich nun auch keine eigenen Bilder von der skurrilen Aktion habe, die sich da einem bot. Das
Fahrzeug wurde fir ein Schau-Rennen
auf dem Hockenheimring vorbereitet.
Mehrere Herren in weil3en Overalls und
weillen Handschuhen, eigentlich pas-
send zu der sterilen Atmosphare der Hal-
le, in der nur dieses Fahrzeug stand,
schraubten an dem 7 Liter 6 Zylinder Mo-
tor die Start- Zindkerzen mit niedrigem
Warmewert ein um den Motor auf Be-
triebs Temperatur zu bringen. Danach,
fur das Rennen, sollten dann die Kerzen
mit den héheren Werten eingesetzt wer-
den. Der Vorgang wurde fur die Zu-
schauer extra kommentiert. Nun wurde
mit einem Elektromotor (statt Handkurbel) versucht den Boliden zu starten. Klappte leider
nicht, so dass der Vorgang mit dem Kerzenwechsel erneut zelebriert wurde. Ca. 20 Minu-
ten spater scheint es dann doch geklappt zu haben. Ich hatte die Halle bereits verlassen als
von der Ferne ein infernalisches Drohnen zu héren war. Nur gut, dass ich bereits einen ge-
wissen Abstand hatte. Das waren bestimmt mehr als 120 Dezibel.

N LS % #7 Mecefles'SSK Bj.19294" 7/
6 zylinder, 7069 ccm,.'zoopi;‘go km/h -

\\\\\\\\\ ALY 1 —
DR RN Y \ \ ¥ X

F——

| 4

Gegen Mittag wurden wir gefragt, ob wir bei einer 20 Minuten langen Rundfahrt fur histori-
sche Motorrader auf dem 2,6 km langen Aleinen Hockenheim Kursfi itfahren wollten. So

Hockenheimiingi R, 6 . eine Chance kommt
so schnell nicht wie-
der. Daher war es
keine Frage, dass ich
zusagte. Und 20 Mi-
nuten unter Rennbe-
dingungen sollten flr
doch kein Problem
sein, fur jemanden
der, wenn es darauf
ankommt, auch
stundenlang im Sat-
tel sal3.
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Zum Start waren wir dann so ca. 40 Motorrader jeglicher Couleur angetreten. Ich glaube
von Jahrgang 1920 bis 1970 und 100 cm? bis 1200 cm?® war alles dabei. Wir erhielten noch
eine kurze Einweisung Uber das Verhalten auf der Strecke, vor allem, dass wir auf die lang-
sameren Rucksicht nehmen sollten, und die wichtigen Flaggen wie Vorsicht Hindernis, und
das Ende des Rennens, angezeigt mit der schwarz-weil3 karierten Flagge.

Und dann gi ngo6és mWagenmmit rineemodecaegefahfnen ersten Runde
los. Danach fuhr das Begleitfahrzeug in die Boxengasse und der XKleine Kursiiwar eroffnet.
In den ersten drei Runden habe ich mich noch richtig wohl gefihlt. Ich versuchte meinen
Fahrstil so zu optimieren, damit ich bei der ndchsten Runde die 8 Kurven des Kurses noch
ideale und noch schneller anfahren konnte. Bald hatte ich auch schon eine 4 Zylinder F/N
(1918?) und die 250er Monet Goyon (1924) uberrundet. Aber die waren ja wesentlich alter
als meine NSU und konnten sowohl in der Kubikzahl, als auch bei den PS werten, nicht
konkurrieren. Ich lag zur besseren Schwerpunktverlagerung bei Rechts-Kurven auf dem
Beiwagen und bei Links-Kurven saf? ich neben dem Sattel, um mit méglichst hoher Ge-
schwindigkeit den Kurs fahren zu kénnen.

L& IHerausforSdoémsrku:vng:

B
oo
Seatg

Nach ca. 10 Minuten in der 4. oder 5 Runde, bzw. nach ca. 10 km bis 12 km, wurden mir
aber die pausenlosen Turnereien auf meinem Gespann bereits zur Qual. Die Oberschenkel
schmerzten durch die permanente Belastung, die Schulter meldet sich auch schon. Ich fuhl-
te am ganzen Korper Ermidungserscheinungen. Ich dachte bereits ans vorzeitige aufge-
ben. Aber dann auf der langen Zielgeraden konnte ich mich wieder etwas erholen, bevor es
wieder in das Kurvenlabyrinth ging. Aul3erdem wollte ich natirlich diese einmalige Mdglich-
keit auf dem Hockenheim-Ring &u raubernfi v ol | ends ausnutzen.
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Flagge geschwenkt wurde, war ich auch nicht bése. Das Rennen war ein grof3artiges Er-

lebnis. Wahrend des Rennens haben professionelle Fotografen in der Sachskurve Bilder
gemacht.

Hockenheim-Ri n AKl eir Eine Stunde spater konnte

J Ausgang  man die Bilder im Din A4

Amelsens Quer- Format kaufen. Das lieR ich

Querspange

kurve spange mir naturlich nicht nehmen
R L und habe mir den
mga(\jng Schnappschuss fir 10,- DM
Sachskurve Motodrom gekauft.
Senke Wir waren dann auch noch

kurz im Hockenheimring
Museum. Aber dort waren
Uberwiegend Rennmaschi-
nen und ihre Geschichte
ausgestellt. Dafur hatte

Nordkurve
——
Zie

lgerade
ich aber nur begrenztes Interesse hatte.

Am spaten Nachmittag verabschiedete ich mich von Jochen & Co. und fuhr tberglicklich
auf der B36 die 60km nach Hause.

2. NSU-BMT 09. Juni 2002 in Neckarmihlenbach 0 km

9. Juni 2002 - Treffen fur NSU Blockmodelle

HalloNSUFreunde,

das 3.NSUTreffen fur T / TSBlockmodelle findet am Sonntag
den 9. Juni 2002 statt. =
Treffpunkt ist ab 10.00 Uhr im Biergarten der Gaststa
Neckartal in Neckarmiihlbach (Ndhe Neckarsulm). Dort bes (&
die Moglichkeitzu einem kleinen zwanglosen Treffen mit E
fahrungsaustausch. >
Danach geht's ab ca. 13.30 Uhr zu einer Ausfahrt auf iNebe &
strecken durch den Kleinen Odenwald. Als kleine Besonder
werden wir mit zwei der (selten gewordenen) Fahren d
Neckar Uberqueren.

Iy ! yaoOKtdzaa 'y RAS ! dzaATI KN . )
Zeit und Lust hat, kann den Tag gemeinsam mit den ande Neckl?)rg‘luhlbac;lh <+—— Gundelsheim
ausklingen lassen. gﬁéeing;g?gchts ab) T
Wer Interesse hat, mit seiner T oder TS teilzunehmen, sc B27
sich einfach kurz per Email (mail@motorradklassiker.de) a
telefonisch (07136/6442) bei mir melden (begrenzte Téilne Offenau
merzahl). Teilnehmern, die eine Ubernachtung (Camping ¢
Zimmer) bengtigen, kann ich gerne behilflich sein. T B27
GruR A6, Ausfahrt
Andi Jankowitsch Neckarsulm Nord / Bad Friedrichshall

www.motorradklassiker.de

PS: Das Blockmodditeffen ist ein kleines Treffen und soll es auch bleiben. Also: bitte nix grof3es mit riesigler Teil
merzahl erwarten. Daflir erwartet Euch ein intensiZgfahrungsaustausch mit vielen (neuen) persénlichen Kontakte
Und wie immer gilt: "keine Pokale", dafiir gibt's aber auch keine Anmeldegebihren 0.4.).
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Das war die Einladung von Andi. Aber leider war ich fast den gesamten Juni geschétftlich in
Kanada und den USA unterwegs. So konnte ich an diesem Treffen leider nicht teilnehmen.

In seiner Einladung fur 2002 schrieb Andi von dem 3ten NSU-Treffen fur Blockmodelle, was
dann spater offensichtlich korrigiert wurde. Vielleicht hat man das Hoffest bei Jochen final
nicht mehr bertcksichtigt.

2\ /cterama Mannheim st G : Aber vv_ir, Jochen, Andi,
Glaskuppel ' Lutz, Uli und andere NSU
reffounkt 12:00h BIockmodeII-Fahrer trafen
s uns wie abgesprochen am
2. Oktober-Wochenende
wieder auf der Veterama
Mannheim um 12:00h, an
der Glaskuppel.

Dort erdffnete mir Jochen,
dass er und Andi fur das
nachste Jahr ein weiteres
NSU Blockmodell-Treffen
in Walldorf plane. Man
gebe mir rechtzeitig Be-
scheid, so dass ich den
Termin ggf. bei meinen
Geschaftsreisen  berick-
sichtigen konnte.

Versprechen konnte ich zu
diesem frihen Zeitpunkt
nichts, aber der Wille, da-
bei zu sein, war da.

3. NSU-BMT 13. Juli 2003 in Walldorf ca. 150 km

In diesem Jahr hat es dann geklappt. Ich war an dem ange-
sagten Termin nicht auf Geschaftsreise und konnte daher
an dem Treffen teilnehmen.

Der Treffpunkt war ein Privat-Museum im Walldorfer Indust-
riegebiet. Es gehodrte Wilhelm Groh einem Sammler, der
Uberwiegend die legendare Munch-Mammut von Friedel
Munch sammelte. Ich verabredete mich mit Jochen bei ihm
Zuhause. Danach fuhren wir gemeinsam zu dem Treffpunkt.
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Von aul3en war es eine unscheinbare La-
gerhalle, die aber gefillt war mit so ziemlich
allen Minch Mammut Modellen, die gefertigt
worden sind. Daneben waren auch noch
NSU TT Autos, deren 4 Zylinder-Motoren,
das Aggregat der Mammut waren, sowie
weitere diverse NSU und Horex Motorrader
ausgestellt. Uli hatte seine restaurierte 501T
mit originalem NSU Beiwagen in diesem
Museum als Dauerleihgabe eingestellt.

Wir bekamen eine fachmannische Fuh-
rung durch Friedel Munch bei der, neben
seiner Historie bei Horex und den klassi-
schen Minch-Mammuts aus den 60er &
70er Jahren, vor allem das aktuelle
Minch-Mammut Projekt  hervorgehoben
wurde. Friedel Minch war bereits zweimal
an seiner Vision, Mas perfekte Motorradfi
zu erschaffen, gescheitert. Nun gab es seit
1997 einen neuen solventen Investor, der
versprach, dass Friedel Munch mit der
neuen Mammut 2000 seine Vision erfillen
kénne. Es hat sich zwar final fur Friedel
Minch als leeres Versprechen gezeigt, da der Geldgeber nur Namen wollte, aber die meis-
ten seiner revolutiondren ldeen aus Kostengrinden nicht verwirklichen wollte. Trotzdem
kam es zu einer Fertigung de r Madmut 20007 . Ob wo h | schongnehp dlsi 30 Imte-
ressenten bereits zugesagt hatten 86.000,- DM flir ein Motorrad zu zahlen, wurde die Ferti-
gung nach nur 15 Stiick gestoppt, da selbst dieser hohe Verkaufspreis nicht kostendeckend
war. Der Investor hatte zu diesem Zeit bereits 25.000.000 DM in die Entwicklung gesteckt
und dann die Reil3leine gezogen um das Groschengrab zu beenden.

5

1. Prototyh dér Mammut 2000 Finale Mammut 2000 Seriennummer 001
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AuRerst gelungen fand ich die Idee, eine alte Motorradwerkstatt aus den 1920er Jahren, in

dem Museum zu integrieren.

TR FE g VRS = = Nach der Museumstour gab es vor der Halle
.mnullmlllmi W  heiRe Wiirstchen und Getrénke. Es standen

HH‘ ‘l ! 6 1 8 Blockmodelle und ca. 5 weitere Oldies

im Hof. Andis und Jochens Werben hatten
T | - * da schon eine nette, illustre Gesellschaft zu-
A AR _} {447 sammen gebracht.
! 1 = - = __
! s Jochen sendet liebe Griflde an,Gudru

“H

Gegen frihen Nachmittag startete unsere
gemeinsame Ausfahrt. Sie flhrte zunachst
zu Wilhelm Grohs Haus in Walldorf. Dort gab
es noch einen Kaffee, etwas Geback und
weitere Informationen zu Friedel Minchs
eigentlichen Visionen, die aber, zu seiner
Verbitterung, keinen Eingang in das neueste
Modell fanden. So zeigte Wilhelm uns eine
Prototypen-Bremse gefertigt aus Magnesi-
um. Als er mir das Bremsgeh&use mit ca. 30
cm Durchmesser lbergab, hatte ich es vor
Uberraschung fast fallen lassen. Bei dieser
GrofRe und dem metallischen Aussehen erwartete man etwas im Bereich von 4-5kg. Aber
das Teil wog vielleicht mal gerade 1,5kg! Mit solchen Innovationen wollte Friedel Miinch die
Gewichtsreduzierung seines Monstersii  er r ei chen.
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Nach dieser eindrucksvollen Demonstration
machten wir uns auf den Weg nach Altlui3-
heim ins dortig NSU Museum. Heutzutage
h ei CtMusesm Altovisioni  uistdyut
und gern doppelt, oder gar drei Mal so grof3
wie vor 20 Jahren. Was wir schon 2003 dort
zu sehen bekamen war aber bereits atem-
beraubend. Traumhafte 2 Zylinder NSU Mo-
torrader aus den Jahren weit vor 1930 und
NSU Autos aus allen Entwicklungsepochen.
Es waren aber auch Kuriositidten wie der

Raketenwagen dabei.

zu begleiten.

Neben den faszinierenden Vorkriegsmotorrader fand auch die
1950er NSU 4-Takt Fox mein Interesse. Hatte doch damit 1974
meine Begeisterung fir alte Motorrader begonnen.

Erfullt von all den Eindricken des Tages , fuhr ich am spaten
Nachmittag, direkt vom Museum aus, auf der B36 wieder nach
Hause. Ich bedauerte natirlich, dass Gudrun, an diesem fir mich
super tollen Tag, nicht teilgenommen hat. Ich musste sie unbe-
dingt Uberzeugen, mich beim nachsten NSU-Blockmodell-Treffen

Spater im Jahr besuchten wir nochmals Jochen & Gabi, um Uber
meine Lichtmaschinen-Probleme zu sprechen. Jochen hatte Erfah-

rung und ein gut-
sortiertes Ersatz-
teillager. Daher
war er mir bei
Fragen zu diesen

Angelegenheiten
immer eine grol3e
Hilfe.
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4. NSU-BMT 13.06.2004 in Bad Friedrichshall Nordbahnhéfle 0 km

Im Juni 2004 war ich mal wieder fur 10 Tage in den USA unterwegs. Ich war in auf einer
Messe in Philadelphia und habe daher das 4. NSU-BlockModellTreffen verpasst. Aber da
das jahrlich 12:00h Treffen an der Glaskuppel auf der Veterama in Mannheim, inzwischen
ein fester Bestandteil war, haben wir uns nicht aus dem Augen verloren.

5. NSU-BMT 04.09.2005 in Bad Friedrichshall Nordbahnhofle 0 km

Da wir Anfang September 2005 mit Klaus & Béarbel auf unseren Mopeds noch im Elsass
Urlaub machten, hatten wir auch das 5. BMT nicht besuchen kdnnen. Aber die Einladung
von Andi mdchte ich hier trotzdem dokumentieren:

Hallo NSU-Freunde,

das 5. NSU-Treffen fur T/ TS - Blockmodelle findet am Sonntag, den 4. September 2005 statt.

Treffpunkt ist ab 10.00 Uhr in Bad Friedrichshall( Nachbar ort von Neckar sul nr-
hefl ef, Kocherwal dstr . 23.

Dort besteht dann fur uns die Mdglichkeit zu einem kleinen zwanglosen Treffen mit Erfahrungsaustausch. Fur
Essen und Trinken ist vor Ort gesorgt.

Nachmittags ab 13.00 machen wir eine kleine Ausfahrt (ca. 1 Stunde). Ziel ist das Dorffest in Hochstberg. Fur
Verpflegung ist dort natiirlich auch gesorgt, so dass wir dort das Treffen auch gemeinsam ausklingen lassen
kénnen.

Wenn Du Interesse hast, am Treffen teilzunehmen, melde dich einfach kurz hier bei mir an.

Teilnehmern, die eine Ubernachtung (Camping oder Zimmer) benétigen, kann ich gerne behilflich sein.

PS: Das Blockmodell-Treffen ist ein kleines Treffen und soll es auch bleiben. Also: bitte nichts gro3es mit
riesiger Teilnehmerzahl erwarten. Dafur erwartet Euch ein intensiver Erfahrungsaustausch mit vielen person-
lichen Kontakten.

Eingeladen sind aktive ABlockidfahrer (die natg¢gr|l
diejenigen, die noch in der Restaurierung ei ner T oder TS stecken, der f
sicher viele wertvolle Kontakte und Tipps.

Und wie i mmer gilt: "keine Pokal e", daf ¢r gi bt 6s
Viele Gril3e

Andi Jankowitsch

Kleingedrucktes+Teilnahmebedingungen: Es handelt sich hier um ein freies Treffen, bei dem jegliche Haf-
tungsanspriiche ausgeschlossen sind. Fur Verkehrssicherheit und Versicherung hat jeder Teilnehmer selbst
zu sorgen. Die Ausfahrt ist nicht mehr Teil des Treffens, aber es kann ja sein, dass zuféllig alle in dieselbe
Richtung eine private kleine Ausfahrt machen...

6. NSU-BMT 17.06.2006 in Neckarsulm 0 km

Vom 02. Bis zum 26. Juni 2006 machten wir zusammen mit Klaus & Béarbel eine groRere
Rei se, di e u nTantezKunifi2 diramson, Canada, Aann weiter zu Steffi & Brad in
Bozeman, Montana, den Besuch des Yellowstone NP und weiter tber Leavenworth, WA
nach Seattle; WA zu Christel & Ken fuhrte. Von dort ging es dann entlang der Pazifikkiiste
bis nach Sacramento, CA zu meinem langjahrigen Freund Craig. Ich blieb danach noch
eine weitere Woche in San Francisco auf der Messe HPLC, die alternierende jedes zweites
Jahr in den USA stattfand.

So verpasste ich 2006 erneut das Treffen der NSU Freunde. Na ja, irgendwann wird es
schon wieder klappen. Am 2. Oktoberwochenende auf der Veterama wurde von Lutz und
Jochen ein vorlaufiger Termin fir 2007 genannt, der mich hoffnungsvoll stimmte.
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folgende Einladung informierte uns Uber das 7. BMT:

Touren Teil Xl

07.7 09.Sept. 2007 Weilrod / Taunus ca. 540 km

Liebe NSU Blockmodell-Freunde,

7. NSU-Blockmodell-Treffen 2007

zu unserem 7. NSU-Blockmodelltreffen (alle 200er bis 600er T, S und TS-Modelle Bauzeit von

1927 bis 1939) laden wir Euch ganz herzlich in den Hochtaunus ein.

Das Blockmodell-Treffen ist ein kleines Treffen und soll es auch bleiben. Also: bitte nichts GroRes mit riesiger
Teilnehmerzahl erwarten. Dafur erwartet Euch ein intensiver Erfahrungsaustausch mit vielen persénlichen Kontakten.
Eingeladen sind aktive ,Block“-Fahrer (die nattrlich auch mit ihren Motorradern kommen sollten!). Aber auch diejenigen,
die noch in der Restaurierung einer T oder TS stecken, diirfen gerne kommen. Fiir sie gibt es hier sicher viele wertvolle
Kontakte und Tipps.

Termin:

Ort:

07.09. -09.09.2007

Landgasthof Ziegelhiitte
Rod an der Weil
Ziegelhiite 2

61276 Weilrod

Tel.06083 / 9580-0

Ansprechpartner fir Ubernachtungen: Gastwirt Herr Karsten Kleinschmidt

www.ziegelhuette.de

Eigenes kleines NSU-Museum mit vielen N SU-Nachkriegsmodellen!

Unser Programm in kurzen Stichpunkten:

Freitag 07.09.2007

Anreise und Anmeldung bis zum Abend
Abendessen und gemitliches Beisammensein

Samstag 08.09.2007

Fruhstiick von 8.00 bis 9.00 Uhr

ab 9.30 - 10.00 Uhr Fahrerbesprechung, danach Ausfahrt

in den Taunus, Besichtigung und Befahren der historischen
Feldbergrennstrecke

Mittagessen 12.30 Uhr

weitere Tour durch Taunusregion

Riickkehr zur Ziegelhiitte gegen 15.00 bis 16.00 Uhr, Kaffee trinken,
Fahrzeugausstellung + Benzingesprache + Erfahrungsaustausch
NSU-Freund Franz Lorenz wird mit seinem Ersatzteilsortiment fur
die NSU-Blockmodelle an diesem Tag auch prasent sein und diese
anbieten

Abendessen ab 18.30 Uhr

ab 20.00 Uhr Buchlesung mit Oss Kroher,

bekannter Autor des Buches ,,Das Morgenland ist weit*

Und wer Oss Kréher kennt, weil3, dass er seine Gitarre und

seine Lieder immer mitbringt.

danach gemitliches Zusammensein + Ausklang des Tages

Sonntag 09.09.2007

Frihstuck ab 8.00 bis 9.00 Uhr

Nachdem alles wieder gut verstaut ist, wilnschen wir allen
Teilnehmern eine gute Heimfahrt und ein Wiedersehen im
néachsten Jahr.

1951 mit einem NSU-Gespann
Spitzname “Cora” (501 TS mit Steib
Seitenwagen) ohne Geld und Pass
von Deutschland nach Indien. Eine
abenteuerliche Fahrt in der
Nachkriegszeit tiber 10.000 Meilen
mit einem vorldufigen Reisepass.
Das Reisegeld verdienten sich Oss
Kréher und Dr. Gustav Pfirrmann
unterwegs als Zauberer und
Sénger. Sehr viel
Hintergrundwissen (liber die Lénder
und Sehenswtirdigkeiten.

1996 geschrieben aufgrund von
Tagebtichern.

Strecke: Deutschland - Osterreich -
Italien (Brindisi) - Griechenland -
Ttirkei - Syrien — Indien.

) [\ S
_MORGENLAND
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7. NSU-Blockmodell-Treffen 2007

Unterkunft und Verpflegung:

Fur Unterkunft und Verpflegung ist jeder Teilnehmer eigenverantwortlich. In begrenzter Anzahl stehen @ " Da
Zimmer im Landgasthof Ziegelhitte zur Verfligung. Weitere Ubernachtungsméglichkeiten vermittelt gerne

der Gastwirt Herr Kleinschmidt.

Nach Ricksprache mit ihm stehen auch Campingmdglichkeiten auf dem Grundstiick zur Verfiigung. Ein
Wohnmobilstellplatz befindet sich ca. 2 — 3 Kilometer vom Gasthof entfernt.

Auf dem weitlaufigen Gelénde der Ziegelhitte kénnen wir unsere Maschinen gut aufstellen. Nachts besteht die
Méglichkeit die NSU-Motorréder in abschlieBbaren Garagen unterzustellen.

Anmeldungen:
Um das Treffen besser planen zu kénnen, bitten wir darum, dass lhr Euch vorab anmeldet. Dazu den Namen, Anschrift
und die Fahrzeugdaten angeben. Die Anmeldung ist schriftlich, telefonisch oder per Mail zu richten an:

Andreas Jankowitsch oder Lutz Seyfarth

Lilienweg 7 Leipzigerstr. 18

74831 Gundelsheim 37287 Wehretal

07136/ 6442 05658/ 923725

Mail: motorradklassiker@lycos.de Mail: nsu-locke@gmx.de

Eine Bestdtigung der Anmeldung erfolgt nicht. Nennungsschluss ist der 31.07.2007.

Unkosten:
Mit der Anmeldung bitten wir ein kleines Nenngeld in Hohe von 15€ auf folgendes Konto zu iberweisen:

Ulrike Mann-Jankowitsch
Volkshank Heilbronn

BLZ 62090100

Konto Nr. 227353013
Betreff: NSU-Treffen 2007

Das Nenngeld ist die Buchlesung mit Oss Kroher bestimmt. Nenngeld ist Reuegeld.
Die Einzahlung dient gleichzeitig als Nachweis fiir die Anmeldung.

An der Ausfahrt diirfen nur Fahrzeuge teilnehmen, die nach der STVO zugelassen sind. Jeder ist fiur sein
Fahrzeug selbst verantwortlich. Fur eventuelle Schaden wahrend der Veranstaltung tibernehmen wir keinerlei
Haftung. Die An- und Abreise zur Veranstaltung erfolgt ebenfalls von jedem Teilnehmer auf eigene
Verantwortung.

Weitere aktuelle Informationen findet ihr auch auf den NSU-Internetseiten:
® www.nsu-greifzu.de
® www.nsu24.de

Eine pannenfreie Anfahrt wiinschen Andi & Lutz
Februar 2007

NSU Blockmodell-Trefien 2007

600w«m

VIERTAKT-BLOCK
MIT SEITENWAGEN

20001.250«m 300,350,500
VIERTAKTER- VIERTAKTER-
BLOCK BLOCK
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2007 lag der Termin des BMTs mit Anfang September noch in unseren alljahrlichen 4 wo-
chigen Sommerurlauben, so dass wir diesmal teilnehmen konnten. Gudrun war mit von der
Partie. Wir planten die Hin- und Ruckreise jeweils in zwei Etappen:
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NSU Blocktreffen Do. 06.09. 7 Mo. 10.09.07

1. Tg. Rheinstetten i Bad Kreuznach ca. 150 km
2. Tg. Bad Kreuznach i Weilrod ca. 120 km

3. Tg. Rundfahrt Feldberg ca. 70 km

* 4. Tg. Weilrod i Silke & Klaus i Mainz ca. 60 km
5. Tg. Mainz i Rheinstetten ca. 140 km

Final sollten es fast 550 km werden

1. Tag Do. 06.09.2007

Rheinstettenc Bad Kreuznaclea. 150 km
So gegen 11:00h war unser Gepack im Beiwagen ver-
staut und wir fuhren Ios Zunachst fuhren wir unsere

11:15h

s Standardstrecke entlang der Pfalzer Weinberge nach

Norden. Nach ca. 35 km wurde das Schalten bei der
NSU mal wieder schwieriger. Man konnte nicht mehr

- komplett Auskuppeln. Ein kurzer Stopp um die Kupp-

lung nachzustellen hat das Problem behoben. Warum

. sich die Einstellung trotz gekonterter Schraube immer

mal wieder anderte, weil3 ich bis heute nicht.

Bei Neustadt a.d. Weinstral3e bogen wir in Richtung
Kaiserslautern ab und durchquerten den Pfalzer Wald.
Die nachsten beiden Stunden begleitete uns ein leich-
ter Regen. Uber Rockenhausen erreichten wir unser
Tagesziel Bad Kreuznach. Dort suchten und fanden
wir eine Garni-Pension nahe der Innenstadt, welche

uns auch fur nur eine Nacht ein Zimmer vermietete.

Beim vorherigen Tankstopp, auf der Hohe von Enkenbach, machte mich Gudrun auf ihr
Schaltproblem aufmerksam. Beim Runterschalten klemmte der Schalthebel etwas an der
unteren Auspuffschelle. Die restlichen 50km nach Bad Kreuznach wirde es aber noch ge-

hen.
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Nach dem Bezug unseres Zimmers, war daher meine erste Aufgabe die Ursache fur das
Klemmen des Hebels zu lokalisieren und zu beheben.
Der einseitig abgeschragte Klemmbolzen, welcher den
FuRR-Schalthebel auf der Schaltwelle fixieren sollte, war
offensichtlich lose. So hatte der Hebel Spiel auf der
Schaltwelle. Er hing deutlich tiefer als normal. Man
konnte ihn locker 1-2 cm nach oben bewegen, bevor
die er seine Funktion erfullte und die Schaltwelle be-
wegte. Das Ergebnis der losen Verbindung war, dass
man beim Runterschalten nun an der Auspuffschelle
hangen blieb. Mit einem 10er Schlissel zum weiteren
Anziehen des Klemmbolzens wird der lose Sitz doch in
wenigen Minuten behoben sein. So dachte ich zumin-
dest. Das Problem war nun aber, dass ich bei dem
Bolzen schon alle Gewindegéange nutzte und ich ihn
nicht starker in seine Passung einricken konnte. Aber
ein/zwei groReren Unterlegscheiben sollten die Losung
bringen. Das Prinzip funktionierte leider nur zum Teil,
denn mit der einseitigen Verlangerung verschwand der
Bolzen nun fur ca. 3-4 mm in seiner Passung im
Schalthebel. Offensichtlich war der Klemm-Keil etwas
ausgelutscht. So schnitt ich mir einen 3mm breiten Streifen aus dem Kaffeedosenblech,
welches ich seit einigen Jahren in meinem Ersatzteilesammelsurium mitfihrte, zurecht. Ich
nutze den Streifen zum Auffuttern der abgeschrégten Bolzen-Flache. Nun konnte ich die
Fixierung des Schalthebels auf der Welle auch ohne die zusatzlichen Unterlegscheiben
bewerkstelligen. Ich glaube da war noch irgendetwas mit der Befestigung des BMW Sozius-
Sattels. Aber Details dazu sind mir leider entfallen. Nach ca. 1h Bastelei konnten wir unse-
ren Stadtrundgang starten und uns ein Lokal fir das Abendessen suchen.

Durch den Kurpark gingen wir in Richtung Innenstadt. Dabei lernten wir, dass es, neben
Sole-Bader, auch mehrere Radon-Stollen gab, die gegen Rheumatische Beschwerden hel-
fen sollen. Wie gesundheitsférdernd oder schadlich der Aufenthalt in einem feuchten, radi-
oaktiv strahlenden Stollen sein wird, sei dahingestellt. Als gesunder Mensch konnte man
froh sein dass man diese Kur nicht notwendig hatte.

Di eAlte Nahebrickei mi t den beiden Br¢gckenh?2user
aber noch mehr in Bann zog, waren die beiden Boote mit den jungen Leuten, die fur das
Fischer-Stechen am kommenden Wochenende lbten. War das eine Gaudi und zwar in den
Booten, so wie bei den zahlreichen Zuschauern auf der Briicke.
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Wir spazierten noch durch ein paar mittelalterliche Gas-

sen deAltersNeuptadtiA bevor wir uns e
i n die Amneastaet ragfifiachtem Dort fand das
Gasthaus ANolpertingeri unser gesteigertes
war aber nicht nur der uns gute bekannte Namen des
Fantasiegeschopfes aus Bayern, was die Brauerei-
Gaststatte fur uns interessant machte, sondern auch die
Speisekarte. Das Angebot an rustikale Essen klang au-

Berst lecker und die Preise waren fur unseren schmalen
Gelbeutel ideal.

Die Atmosphare in dem Gasthaus passte zu der Speise-

karte. Es war urgemditlich eingerichtet und machte mit allerlei kuriosen Emaile-Schilder,

Bilder und anderen Ausstellungsstiicke seinem Namen alle Ehre. Wir fanden einen freien

Platz an einem der rustikalen Tische. Ich brauchte nicht lange zu tUberlegen und bestellte

e i n &Molpedingeri S itzélteller, denn der war mit Bratkartoffeln. Gudrun bestellt sich

e i n &wiebekostbratenfi nach Art de svir ddsarnvier sekamaNaverschlug

uns zunéchst mal die Sprache.

!_‘&" "qua”iiuiiep"

D!
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Gudruns Steak verschwand unter eine riesigen Berg an Zwiebeln und hatte dazu noch eine
Haube aus einer Sahne-Quark-Creme.

Mein Teller hatte die Dimension einer Tortenplatte und war aufgehauft mit funf bis sechs
handtellergroRen Schnitzeln, versteckt unter einer Champion-Sauce, super-leckere Bratkar-
toffeln und gemischten Salat. Ich war zwar ein guter Esser, aber ob ich diese riesige Porti-
onschaffenkénnte é da h2atte 1 ch kei neEsWatas ersteinglets c h |
te) Mal, dass ich ein Essen fotografierte. Na, was sollich sagen,é . i ch schaflte
lich den Teller zu leeren. Da kommen wahrscheinlich meine 25% schwabisches Blut zum
Vor sciseiils:chA schofmoder@ischimerzeéeri&ommeh | hased,
es eigentlich immer noch, das Bedirfnis kein Essen zurtickgehen zu lassen, damit es nicht

im Mull landet. Damit dies weiterhin klappt, verzichten wir inzwischen bei Bestellungen auf

eine zusatzliche Vorspeise, bzw. bestellen

nur eine Auswahl an Vorspeisen. Bis da-

hin war es ein langerer Prozess, mit diver-

sen magendrickenden Rickschlagen,
aber man ist ja auch im gesetzteren Alter

noch lernfahig, oder nicht?

Wir lieBen den Tag dann noch auf der In-
sel in der Mitte der AAlten Nahebriickefi b e i
zwei Glasern Wein Revue passieren und
ausklingen.

2. Tag Fr. 07.09.2007 Bad KreuzngdNeil an der Rodta. 120km
Nach dem Frihstiick brachen wir gen Norden auf. Gudrun freute sich Gber den nun festen
Schalthebel und den damit verbunden kurzen, klemmfreien Weg bei Schalten.

Wir fuhren mehr oder weniger parallel
zur A61 bis wir bei Rheinbdllen nach
Bacharach, also nach Westen abbo-
gen. Die Strale runter zum Rbhein
durch das schmale ca. 10km lange Tal
des Bieselbach (L224) war schmal und
hatte mit seinen 6 Kehren schon fast
einen alpinen Flair. Nun g iwiedg s
ca. 5 km rheinaufwarts, um zu der Fah-
re von Niederheimbach nach Lorch zu
gelangen. Wir hatten Glick und konn-
ten ohne lange zu warten auf die Fahre
. auffahren. Man konnte auch behaup-
Fahre nach Lorch, inkl. BMW-Soziussattel ! ten: ASutes Timing ist allesfi das ware
aber gelogen.

Nachdem wir wieder auf der rechten Rheinseite waren, verlieRen wir das pittoreske Rhein-
tal, um durch den Taunus nach Bad Schwalbach zu gelangen. Wieder hatten wir mit der
L3033 eine wenig befahrene und reichlich mit Kurven ausgestattete Landstrasse erwischt.
Kurz vor Mittag, nach ca. 30 km erholsamem maandern durch das malerische Wispertal,
kamen wir in Bad Schwalbach an. Da wir seit dem letzten Tanken schon wieder ca.130 km
zurlckgelegt hatten, war fir meine NSU wieder das Nachfillen mit Sprit angesagt.
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Wir waren gut in der Zeit, denn es waren ja nur noch etwa 45km bis zum Treffpunkt am
Ga st IZiegelhiefi  BAilrod. In ca. 1 Stunde sollte man diese Strecke schaffen. So
blieben wir noch zu einer etwas ausgedehnteren Kaffee-Pause in der Stadt.
Die Straf3e die aus der Stadt fuhrte hatte einen leichten Anstieg und war kerzengerade so-
weit man sehen konnte. Uns kam ein Linienbus entgegen der kurz bevor er auf unserer
Hohe war sein Lichthupe bediente. Der Fahrer selbst gestikulierte deutlich und zeigte auf
uns, bzw. unsere Oldtimer. Ich freute mich natirlich, dass er sich so offensichtlich tber un-
sere alten Schnauferln begeistert war und winkte zurtick. Gudrun, die hinter mir fuhr, winkte
ebenfalls zuriick, da sie den glelchen Gedanke hatte.
- Als wir am Gasthof Ziegelhltte anka-

men waren wir die ersten Teilnehmer
des Treffens. Aul3er uns war noch kein
anderer da.
Was aber nun auch nicht mehr da watr,
war der Soziussattel von Gudruns
BMW !l Den hatten wir wohl auf der
Etappe Bad Schwalbach nach Weilrod
verloren, denn beim Tanken und Par-
ken vor dem Cafe war er ja noch da.
2 e a S : - é Ach ja, da war doch der wild gesti-
Ankunft Ziegelhitte  ~ - (=" 7 kulierende Busfahrer! Der hatte sich
ohne: BMW-Soziussattel ! o - nicht gefreut uns zu sehen, sondern

B wollte uns auf den Verlust des Sattels
aufmerksam machen, der dort wohlgeradea uf di e St r a C®hitlggppersil | en wa

Wir bezogen unser kleines dunkles Zimmer, das bestimmt schon bessere
Zeiten gesehen hatte. Aber flr uns war es in Ordnung. Andere Teil-
nehmer waren mit der Qualitdt der Zimmer weniger zufrieden und ba-
ten bei weiteren Blockmodell-Treffen eine etwas gehobenere Klasse an
Hotel zu wéhlen.

Kurz nachdem wir das Zimmer bezogen hatten, kamen Lutz, der das
Blockmodel-Treffen maRgeblich organsiert hatte, und Klaus auf ihren VIERTAKTER~
NSUs am Hotel an. Zur Begrif3ung bekam jeder von Lutz eine Ansteck- '
plakette und ein knall-rotes T-Shirt mit NSU Blockmodel-Aufdruck.

Der Parkplatz vor dem Gasthof fiillte sich nun peu a peu mit den nachsten Teilnehmern und
ihren Oldtimern. Bis auf wenige Ausnahmen kamen sie alle mit Anhanger, oder Kleintrans-
porter auf bzw. Schawchdnénehnei anheegAfahr vor O

B EAE [ A Bis zum Abendessen waren es
bereits 10 Blockmodelle die vor
dem Hotel, bzw. fiur die Nacht in
der Remise standen. Am morgigen
Samstag sollten dann noch 4 wei-
tere Kandidaten dazukommen. Es
waren auch einige Teilnehmer oh-
ne ihr Motorrad gemeldet. Das war
noch nicht einsatzbereit, aber fir
deren Restaurierung konnten sie
wertvolle Tipps erwarten.
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Das Abendessen war eine gute Gelegen- € wir hatte recht ve
heit all die Leute kennenzulernen die dem
gleichen Hobby fronten. Der Abend war
lustig und voller Episoden die sich, zumin-
dest bei den Mannern alle ums geliebte
Fahrzeug gingen. Viele der Personen die
wir bei diesem Treffen zum ersten Mal
gesehen hatten, sind auch heute noch
regelmanig bei den alljahrlich stattfinden-
den BMTs dabei.

3. Tag Sa. 08.09.2007 Rundfahrt Weilp&eldbergg Weilrod ca. 70km
Noch wéahrend des Frihsticks trudelten be-
reits weiter Teilnehmer mit ihren Blockmodel-
len ein. Der Parkplatz vor dem Gasthof fullte
sich nun zusehends. Transporter und Anhé&-
nger wurden abgeladen und die Maschinen
auf Funktion gecheckt. In der Zeit vor der
gemeinsamen Ausfahrt wurde gefachsimpelt,
Erfahrungen ausgetauscht und jeder Neuan-
kommling mit groBem Hallo begrif3t. Einigen
der Teilnehmer haben Testfahrten unter-
Jochen und Heinz sind nun auch angekommen nommen und gleich auch erste Reparaturen

durchgefuhrt. So war Jirgen zum Beispiel mit

der Kompression seiner 501TS nicht zufrieden

und wechselte kurzerhand die Kopfdichtung.

Es war richtig angenehm zu sehen, dass die

Leute keine Probleme mit ihren Motorradern

hatten, sondern solHehe Reparaturen als A
ausforderungh s ahen und dabei i hren Humor
nicht verloren. Jurgen lie? man natirlich nicht

alleine und so hatte sehr schnell Hilfe an sei-

ner Seite. Gute Ratschlage und das Werkzeug

aus meinem Beiwagen unterstitzen sein Un-

ternehmen Aichtungswechselfi

Um 11.00h war eine Rundfahrt zum Feldberg-Rundkurs angekindigt. Es war eine histori-
sche Rennstrecke fir diverse Motorrad- und Automobilklassen, wobei die Rennen in den
Perioden von 1920 bis 1928, von 1934 bis 1936 und zuletzt 1950 bis 1954 stattfanden. Der
Streckenverlauf wurde mehrfach geéndert. Ab 1921 hatte die anfangliche Bergrennstrecke
eine Lange von acht Kilometern und wurde 1935 auf zwolf Kilometer verlangert.

Als wir zu der Ausfahrt aufstellten, waren wir nun 13 Motorrader der Blockmodelreihe. Es
waren 4x 501T die Ab 1928 bis 1930 gebaut wurden, sowie 6x 501TS (Bj. 1930 i 1934)
Dazu kamen 2 Gespanne. Die 601TS Bj. 1931 von Manfred und meine 601TS die mit Bj.
1935 die jungste im Pulk war. Etwas aus der Reihe fiel die 201TS Bj. 1930 von Heinz die
mit 200 cm? und 4,5 PS etwas schwach motorisiert ist. Wenn man dann bedenkt, dass
Heinz nicht gerade ein Leichtgewicht war, dann musste man ihm fir seinen Optimismus,
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