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Demontage

Motor in Montagebock einbauen, zusammen mit der Aulpannvorrichtung T.422001.
Ein Gefédss unter den Motor stellen, {lablasschraube herausdrehen und 01 ablassen.

2 Schrauben M 6 x 50 und 6 x 65 am Zylinderkopfdeckel herausschrauben und Deckel
mit Korkdichtung abnehmen.

Beide Klemmschrauben an den Kipphebeln l&sen, Kipphebelwellen hersusdriicken (da-
rauf achten, dass die Ausgleichscheiben links und rechts nicht verloren gehen,
wombglich zusammenbinden), Kipphebel herausnehmen, die Exzenterbiichsen gleich
hersugziehen, dann die StoBstangen noch herausziehen.

Zindkerze herausschrauben, 4 Muttern M 7 am Zylinderkopf herausschrauben. Zylin-
derkeopf und Dichtung abnehmen.

4 Muttern ¥ 7 am Zylinder abschrauben, Zylinder und Dichtung abnehmen, (Putztuch
auf Gehiéuse legen) 2 Sicherungsringe am Kolben herausnehmen, Kolben méglichst an-
wirmen und Kolbenbolzen herausdriicken.

Mutter suf der rechten Achse (Rotor) l&sen und herausdrehen (Linksgewinde), Holz-
keil zum Anhalten sm Pleuel einlegen. Rotor mit Abzieher T. 422007 abziehen, Hal-
ter dazu T.422004. 5 Befestigungsschrauben M 5 x 12 an der Ankerplatte und 2 Be-
festigungsschrauben M 4 x 12 am Klemmbrett herausschrauben, 2 Haltebleche fiir
Zindkabel aufbiegen und kompl. Ankerplatte abnehmen.,

Keil auf der rechten Achse herausnehmen, Federscheibe, Ausgleichscheibe und pi-
stanzstiick herausziehen.

8 Muttern M 6 am rechten Kurbelgehiusedeckel abschrauben (an der oberen Mutter
neben dem Ziindkabel-Schlitz muss vorher das Sicherungsblech fiir die Xabel Unge -
bogen werden.) Dann kann der rechte Deckel abgenommen werden.

Anlaufrolle mit Scheibs am Schlepphebelbolzen, ebenfalls Distanzstlick mit Ause
gleichscheiben von der Kurbelwelle abnehmen. Kompl. Kupplung sowie Anlauf- und
Druckfeder an der Kupplung abnehmen. Nockenwelle aus dem Deckel (Kugellager)
herausziehen. An der Jlfangtasche den Sicherungslappen umbiegen, Schraube M 4x8
herausdrehen und {lfangtasche abnehmen.

Startfeder sowie deren Haltering herausnehmen. Dann Antriebswelle, Startwelle
sowie Schaltwelle auf achsisles Spiel priifen (und evt. aufschreiben) Mutter auf
Abtriebawelle lésen und herausdrehen (als Haltevorrichtung fiir das Kettenrad
dient ein 8 mm Bolzen, der an der Startwelle angeschlagen wird)., Denn Abzieher
T, 422007 suf das Kettenrad aufdrehen und Rad abziehen.

Keil an der Abtriebswelle herausnehmen, 6 Muttern M 6 und 3 Senkschrauben M 6x25
am linken Kurbelgeh8usedeckel herausschrauben (die konischen Zahnscheiben von
den Senkschrauben nicht verlieren!). Dann wird der linke Kurbelgehiusedeckel ab-
montiert, dabel ist zu beachten, dass die 3 Wellen vor allem die Startwelle im
Kurbelgehduse verbleiben (damit die Klinken, Bolzen usw. nicht verloren gehen.)

Die Ausgleichscheiben von der Abtriebs-, Start- und Schaltwelle werden abgenom=-
men und vorsichtshalber zusammengebunden. Dann wird die Klinkenplatte, die Schalt-
Schubstenge sowie die kpl. Schaltwelle mit Feder, Biilse und Anlaufscheibe heraus-
genommen und die 3 letzteren Teile von der Welle gleich abmontiert.

Hernach wird das I.- und II.-Gang-Red von der Startwelle sowis das Schieberad

fir II1.Gg. von der Kupplungswelle, kompl. Schaltwalze, welche anschliessend zer-
legt wird (Klinkengehéuse, Klinke, Bolzen und Feder) herausgenommen. Zum Schluss
wird das Schieberad fiir III.Gg. mit Schaltgsbel von der Startwelle, dann die
kompl. Kupplungswelle sowie die kompl. Startwelle herausgenommen. Die Kupplungs-
welle wird zerlegt (wenn es ndtig ist), indem man den Federring, die 2 Halte-
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bleche und dann das Rad mit 20 Z&hnen fiir 1I.Gg. herausnimmt. Die Startwelle
wird ebenfalls gleich zerlegt, man zieht das Startrad, Klinke, Bolzen und Feder
aus der Welle heraus. Die Abtriebswelle wird ebenfalls aus dem linken Deckel
herausgeschlagen.

2 Senkschrauben M 5 x 12 am Abdeckblech vom Kurbeltrieb l¥sen und herausdrehen,
dann die Mutter M 5 an dem Spanmblech einige Ginge l&sen und das Abdeckblech
abnehmen.,

Senkschraube am Kurbeltrieb l&sen und herausdrehen (mit einem starken Schraubern-
zieher), zum Anhalten den Holzkeil am Pleuel einlegen. Anlaufscheibe am Kurbel-
zapfern sowie Pleuel und die 36 Rollen 5 x 5 herasusnehmen. Ebenfalls wird die
Kurbelwelle herausgenommen, dabei ist zu beachten, dass die 3 Aussparungen an
der Kurbelwelle auf die Augen am Gehiuse kommen.

Dann wird am Bolzen fiir Schlepphebel der Federring, Anlauf- bzw. Ausgleichschei-
be, vorderer Schlepphebel, wieder eine Anleufscheibe, dann der hintere Schlepp-
hebel und zuletzt die hintere Anlaufscheibe sbgenommen.

3 Muttern M 5 an den beiden Halteplatten fiir Kupplungswellenlager herausschrau-
ben und die 3 Senkschrauben 5 x 18 mit den beiden Platten herausziehen bzw. ab-
nehmen (nur wenn es nétig ist).

Am Eurbelgeh&use sowie am linken Kurbelgeh&usedeckel je 1 Kugellager und am reche-
ten Deckel 2 Lager herausziehen (selbstversténdlich auch nur wenn es nbtig ist)
mit einem Kuko-Abzieher, dann Kurbelgehduse von Montagebock nehmen.

Sémtliche Teile reinigen und priifen. BEvtl. defekte Teile durch neue ersetzen.

Montage

Kurbelgehiuse in Montagebock einbauen.

Kugellager fiir Kupplungswelle in Gehiuse einsetzen, dazu Gehiuse anwdrmen, ca.
1000, dann die beiden Haltepletten links und rechts auflegen, 3 Senkschrauben

M5 x 18 einstecken, die Muttern aufdrehen und festziehen, denn jede Schraube an
der Mutter mit einem Kirner sichern, 1 Kugellager fiir Kurbelwelle im rechien
Kurbelgeh&usedeckel einpressen bzw. einschlagen, das Halteblech auflegen, 4 Senk-
schrauben M 4 x 10 eindrehen und mit einem K&rner sichern. Anschliessend wird

das Kugellager fiir Nockenwelle eingeschlagen. Ein Kugellager fiir Abtriebswelle

in den linken KurbelgehZusedeckel einschlagen, anschliessend den Simmerring auf
der Gegenseite einschlagen. Diese Arbeit kommt nur in Frage, wenn diverse Teile
erneuert werden miissen.

Hauptlagersitz auf der Kurbelwelle mit Fett bestreichen, 22 Rollen 5 x 7 ein-
setzen und Kurbelwelle in die Lagerbilichse einschieben, beim Einbau die Stellung
beachten (s.Dem.Abs.15). Welle wird gepriift, indem man am Gewindezapfen anfasst
und denselben nach oben und nach unten driickt. Die Welle soll sich nicht bewe-
gen lassen, aber trotzdem leicht laufen. Ist das der Fall, hat man die Gewihr,
dass die Welle einwandfrei gelagert ist.Lésst sich die Welle auf und ab driicken,
milssen stédrkere Rellen verwendet werden. L&sst sich die Welle nicht leicht dre-
hen, miissen schwidchere Rollen eingesetzt werden. Sitzt die Kurbelwelle gut, so
wird der Kurbelzapfen mit Fett bestrichen, 35 Rollen 5 x 5 eingesetzt (in DNoppel-
reihe), das Pleuel aufgeschoben und auch gepriift. Hier gilt genau das gleiche,
Pleuel darf keine Luft haben, muss sber trotzdem fallen. Ist das nicht der Fall,
80 geht man genau seo vor, wie bel der Lagerung der Xurbelwelle. Anschliessend
wird die Anlaufscheibe aufgesetzt. Das seitliche Spiel soll fiir das Pleuel

1/10 mm betragen. Ist das Spiel gr¥sser, muss der Kurbelzapfen mit einer Schmir-
gelfeile ein wenig abgezogen werden. Ist das Spiel kleiner als 6/100 mm, muss
das Pleuel auf einem Schmirgelleinensireifen ein wenig abgezogen werden (auf
beiden Seiten). Die Teile werden gereinigt und dann einmontiert, zum Schluss
wird die Senkschraube mii einem starken Schraubenzieher angezogen und verstemmt.
(Aber nicht auf die Scheibe schlagen, dz dieslbe hart isto) Beim Anziehen den
Holzkeil zum Gegenhalten einlegen.
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Anschliessend wird die {lwand eingebsut und zwar mit 2 Senkschrauben M 5 x 12
und 1 Schraube 5 x 15 mit Druckplatte und Mutter. Die 3 Schrauben werden mit
einem Korner gesichert, ebenfalls wird der 0lablasstopfen am Kurbelgehduse ein-
gedreht.

Rad fiir II.Gg. auf Kupplungswelle einschieben, 2 Haltebleche einsetzen und einen
Sicherungsring dariiberschieben (nur wenn dasselbe demontiert WaT ).

Kompl. Kupplungswelle von links in Kugellager stecken. Kurbeltrieb gegen heraus-
fallen mit einem Holzkeil sichern. (Motor drehen, dess rechte Seite oben ist.)
Anlaufscheibe fiir Schwinghebel in Bolzen einlegen, dann Schwinghebel, Anlauf-
gcheibe, wieder ein Schwinghebel und zuletzt wieder eine Anlaufscheibe, dann
wird das Nockenrad in die Biichse eingesteckt. Die Schwing- bkw. Schlepphebel
werden dann kontrolliert, ob dieselben genau mit den Nocken fluchten. Von den
Anleufscheiben gibt es 4 Sorten um die Schlepphebel genau zu den Nocken auszu-
richten. 3ind die Hebel ausgerichtet, wird auf die obere Scheibe der Sicherungs-
ring eingesetzt. Anschliessend wird die gereinigte 01fangtasche (Kurbelzapfen-
schmierung) aufgeschraubt und die Schraube gesichert,

Kompl. Kupplung einsetzen, Druck- und Anlauffeder sufsetzen. Auf die Schlepphe-
bel eine Distanzrolle und auf die Kurbelwelle den innersn Abstandsring T,403091
aufsetzen (Konus nech innen).

Holzkeil am Kurbeltrieb herausnehmen, Motor drehen, Priifkolben einbauen (das ist
ein defekter, vielleicht gefressener Kolben, an dem der Boden abgedreht ist),
Zylinder aufsetzen, dann den Kurbelirieb seitlich so stellen, dass die Pleuel in
der Mitte steht. Dann wird der Abstand vom Abstandsring an der Kurbelwelle zum
Kurbelgehduse gemessen, anschliessend wird der Abstand vom rechten Deckel zZum
Kugellager gemessen, mit den Ausgleichscheiben, welche auf den Abstandsring ge-
legt werden, wird die Differenz ausgeglichen. Motor wieder drehen (rechte Seite
oben), Holzkeil wieder einstecken, Zylinder und Priifkolben abnehmen.,

Geh&use und Deckel mit Dichtungsmittel bestreichen, Papierdichtung auf Gehiuse
aufkleben, alle Teile eindlen und rechten Deckel aufsetzen. In die 8 Stiftschrau-
ben je 2 Federscheiben einlegen, die Muttern M 6 aufschrauben und festziehen.
Dann wird die Dichtungsmasse noch abgewischt. Die obere vordere Mutter wird wie-
der gelBst, ebenso die Mutter weiter hinten am Zindkabelschlitz, die Federschei-
ben werden ebenfalls abgenommen, dann wird je 1 Kabelhalter eingesetzt und zwar
vorn ein Halter fiir Ziindkabel zum Einrollen und oben am Schlitz ein Halter fiir
Zindkabel und die beiden Kabel 2 und 51. Dann werden die Scheiben wieder einge-
legt und die beiden Muttern wieder aufgedreht, aber nicht festgezogen. Simmerring
mit einem Rohr an der rechten Achse in das Gehiuse einschlagen (Lippe nach innen).
Simmerring soll ca. 0,5 mm vom Kugellager abstehen. Ausseres Distanzrohr ein-

~ setzen (geschliffene Seite nach innen), Rotor auf Kurbelwelle (ohne Keil) auf-

setzen und Mutter festziehen (Linksgewinde). Dann nimmt man ein Stiickchen von
einem Spiegel, h#lt es in eine Aussparung am Rotor, wenn man den Spiegel bzw. den
Motor so dreht, dass das Licht auf den Spiegel fallt, so kann man die ungefihre
Distanz zwischen dem eingeschobenen Husseren Distanzrohr und dem Unterbrecher-
nocken feststellen. Hat man die Distanz festgestellt, so wird der Rotor wieder
abgenommen, die Wellenscheibe eingelegt, ebenso die dementsprechenden Adusgleich-
scheiben. Anschliessend wird der Rotor wieder aufgesetzt und festgezogen. Wenn
man jetzt ein gutes Augenmass gehabt hat, muss der Rotor festsitzen und die Wel-
lenscheibe muss 2/3 gespannt sein. Nun wird wieder mit dem Spiegel kontrolliert.
Falls obige Angabe nicht stimmt, muss noch eine stirkere oder schwichere Avg-
gleichscheibe bereitgelegt werden. (Auf elle Fslle muss nachher der Rotor gut
fest sein auf der Welle und die Wellenscheibe darf nicht ganz zusammengepresst

sein.) Der Rotor wird dann abgezogen und evtl. die richtige Ausgleichscheibe

eingelegt. Holzkeil entfernen.

Ist der Kurbeltrieb seitlich gut ausgerichtet, wird noch einmal der Priifkolben
und der Zylinder aufmontiert und das Pleuel auf Mitte kontrolliert (wenn man al-
les so gemacht hat, wie oben beschrieben ist, muss das Pleuel im Mittel sein).
Zylinder und Kolben wieder abnehmen und den Kontrolldora T. 422014 in das Pleuel
einstecken. Dann 2 Parallelstiicke 10 x 20 x 100 mm auf den Gehiuseflansch legen,
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nit dem Pleuel abwidrts fahren und an dem Parallelstiick anschlagen. Man sieht dann
sofort, ob der Dorn zu den Leisten parallel steht. (Im Notfall ein wenig driicken
mit einem entsprechenden Werkzeug, aber nicht zu stark, da Bruchgefahr, Jja nicht

krépfenaz

Jetzt kann der Kolben eingebaut werden, Kolben erwdrmen, ca. lOOO, einen Siche-
rungsring einsetzen, Kurbeltrieb eindlen, Zylinderdichtung auflegen, Pleuelblich-
se eintlen, dann Kolbenbolzen in Pleuelbiichse stecken und auf guten Lauf priifen,
der Bolzen s0ll nicht zu leicht aber auch nicht zu schwer gehen. Putztuch dabei
auf das Geh8use legen, dann wird der Kolben aufgesetzt, Kolbenbolzen eingescho-
ben, der 2. Sicherungsring eingesetzt. Kolben eindlem, Ringe verdrehen, so dass
nicht auf einer Seite der Stoss ist, d.h. nicht am Einlass- oder am Auslasskansl,
aber auch nicht an der Ziindkerze. Dann wird der Zylinder aufgesetzt und die 4
Muttern M 7 angezogen.

Ankerplatte einsetzen, Keill auf Kurbelwelle einbsuen, Zlindkabel in den vorderen
Kabelhalter stecken und den Halter einrollen, dann das Zindkabel und die beiden
Kabel Nr. 2 und 51 unter den hinteren Kabelhalter stecken und denselben gegen
den rechten Deckel andriicken. Klemmbrett mit 2 Schrauben M 5 x 12 mit je 2 Feder-
scheiben an der Ankerplatte eindrehen (noch nicht festziehen), Rotor aufsetzen,
2 Federscheiben einlegen und Mutter festziehen (Linksgewinde). Kontaktabstand

am Unterbrecher auf 0,28-0,3%5 mm einstellen, wenn der Kolben auf dem oberen Tot-
punkt steht, dann Kolben 5,5 mm vor den oberen Totpunkt stellen, Ankerplaiite so
drehen, dass ein dinner Papierstreifen im gleichen Augenblick herauszuziehen
ist, wenn der Unterbrecher &ffnet. Anschliessend werden die 3 Schrauben an der
Ankerplatte festgezogen. Der Polschuhabstand soll bei Bosch Apparat 9-12 mm,

bei Norie 12-15 mm betragen. Der Motor wird noch einmal durchgedreht und die
Zindung kontrolliert.

Druckspindel fir Kupplung einsetzen und Simmerring einschlagen, sowie Kupplungs-
hebel mit der Mutter M 8 und 2 Federscheiben anziehen (sofern dieselben abgenom-
men waren).

Kupplungswelle Herausziehen, Startklinke, Feder und Bolzen in Startwelle (mit
01) einsetzen, Startrad iiberschieben und kompl. Startwelle einsetzen, anschlies-
send die Kupplungswelle wieder einsetzen, Schieberad fiir 1. und 2.Gg. 24 Z&hne
T. 405194 mit Schaltgabel in Startwelle einsetzen. Feder mit Bolzen und Klinke
in Schaltklinkengehiuse einsetzen und dann das Ganze in die Schalitwalze und die
kompl. Schaltwalze mit Schaltgabel und Rad fiir I. und II.T. 405194 in das Ge-
triebegehduse einsetzen und zwar so, dass der PFihrungszapfen der Schaligabel in
der tiefsten Stelle der Schaltkurve sitzt (die Rasten in der Schaltwalze miissen
nach unten sehen). Schieberad fiir III. und IV. Gg., 24 Zdhne, T 405189 mit
Schaltgabel auf die Kupplungswelle setzen, Schaltwalze dabel ein wenig anheben
und den PFihrungszapfen der Schaltgabel in die Kurve der Walze setzen. Kompl. Rad
fiir I, und III. Gg: in Startwelle einsetzen. Abtriebswelle in Kupplungswelle ein-
schieben, Hiilse und Schaltfeder suf inneren Schalthebel stecken (angeschliffene
Enden der Feder am Hebel) ebenso den Abstandsring, dann die untere Anlaufscheibe
fir Schalthebel in das KurbelgehBuse einlegen, kompl. Schaltwelle einstecken,
Schaltschubstange in Schaliwelle und KlinkengehBuse einsetzen, dabei das Klin-
kengeh8use so drehen, dass der Mitnmehmer an der Schaltwelle, auf dem die Feder-
enden sitzen, genau iliber dem Loch fiir den Exzenterbolzen steht, dann Klinken-
platte aufsetzen und an der Schaltwelle die Anlaufscheibe T. 405133 einlegen.

Dann wird der linke Kurbelgehfusedeckel aufgelegt und mit einer Senkschraube und
ca. 3 Muttern in gleichmissigem Abstand festgezogen zum Ausmessen. Jede der drei
Wellen erh&lt einen Schlag mit dem Alluhammer, dann wird der Abstand gemessen
(mit dem Tiefenmess) und die Zahlen auf dem Deckel notiert (aber nicht mit einem
Tintenstift), anschliessend werden die drei Wellen herausgezogen und auch wieder
der Abstand gemessen, sufgeschrieben und die Differenz festgestellt, die dement-
sprechenden Ausgleichscheiben bereitgelegt, dann der Deckel wieder abgenommen,
jeweils die Ausgleichscheiben eingelegt, GehBuse und Deckel mit Dichtmittel be-
streichen, Dichtung suf das Gehiduse aufkleben, alle Teile eintlen und Deckel
asufsetzen (darauf achten, dass die Schaltwalze richtig sitzt und ebenso der Ex-
zenterbolzen zwischen den Federenden am Schalthebel). Dann werden an den 6 Stift-
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Bohrung

Hub

Hubraum

Kompressionsraum
Verdichtung

Vorzliindung
Héchstdrehzaﬁlades Motors
Leistung

Mittlerer Arbeitsdruck
Zindkerze
Kdntaktabstand am Unterbrecher
Elektr.Abstand an der Kerze
PaSSpiel.@es Kolbens

Achsialspiel des Kurbeltriebs

Achsialspiel des Pleuels

Radialspiel des Pleuels

Durchmesser des Kolbenbolzens
Bohrung der Pleuelbiichse

Achsialspiel der Getr.Wellen
Durchmesser der Ventilschiafte

Bohrung der Ventilfihrungen

Federdruck an den Ventilen

Federdruck an der Kupplung

Ventilspiel (beide Ventile)

Steuerzeiten

Umrechnen der Steuerzeiten in mms

= 0,04 mm

ct @

Es
[vo AN #]

Lo Tel

5,5 mm oder 35°
6500

6 PS

8 atii

225 Tl

03 - 0,35 mm
0s4 = 0,5 mm

0
0,2 mm .
0]
15-0,005

+0,034
+O 016

042 mm
Einlass 6,5

lr

~0,04
-0,055

Auslass 6,5+0,02
Ein- und Auslass 11,2 kg
160 kg

ca. 0,05 mm (d.h.StéBelst.miissen sich leicht
drehen lassen. Das Ventilspiel wird beizge-
schlossenen Ventilen u.bei Kaltem Motor*ein-
gestellt Kolben steht auf oberem Totpunkt

=0,04
-0,055

Einlass 6,5+0,02

Auslassﬁé;S

E4 35 oder 5,5 mm wér OT) .

EE 40° oder 4,7 mm nach UT) §2it2i§p§$1
AL (’ oder 14,4 mm vor TT) abLepgm;en
LE 24° oder 2,6 mminach or) ¢ ScUeLIe

Steuerscheiben ¢ mal Steuergrade mal 0,00874

Beispiels Mavvet g = 142 mm
35 V.0T-

also = 142 x 35 x 0,00874 =

43,43 mm

Es 1st also 43, 43 mm am Umfang zu Scheibe oder Rotor zu messen, das sind dann die

35 EA, .

Einstellzeichen an den Steuerridern

Vergaser

= Kurbelwelles; Der 3.Zahn nach links von der

Keilnute aus ist gezeichnet.

Nockenrad: Der 19. und 20,Zehn links und

rechts d.Keilnute 1st gezeichret .

Type BING AJ 1/14/9 Hauptdiise 80
Nadeldise 2,08 Nadelstellung 2

bitte wendesni
F 3




FOX-Motor 4-Takt - 4-Gang -5 -

16.

schrauben je 2 Federscheiben und an den 3 Senkschraubenl&cher je eine konigﬁhe
Zshnscheibe eingelegt,(Ab Maschine Nr, 1665096/847402 sind keine Zahnscheiben
mehr beigelegt.)3 Senkschrauben M 6 x 25 und 6 Muttern M 6 eingedreht, festge-
zogen und Dichtungsmittel abgewischt. Ein Gummiring in Startwellenbiichse eine
setzen (der Ring muss aber in dem Ringkanal sitzen), Keil in Abtriebswelle ein-
setzen, Kettenrad eufstecken (15 Zihne) 2 Sicherungsscheiben einlegen, Mutter
aufdrehen und festziehen (als Widerstand dient ein Bolzen 8 mm (f zwischen Ket-
tenrad und Startwelle). FuBschalthebel aufmontieren, dann wird der Motor am
Kettenrad durchgedreht (mit einem 22er Steckschlilssel) und dabei die Schaltung
geprift, wie folghts Wenn man vom I. in den II. Gang schaltet und vom II. in den
III. und ebenso vom IV. in den IIX. und wieder vom III. in den II. Gang zuriick,
80 muss man ein Knaxen héren, hort man es nicht, so muss der Exzenterbolzen ein
wenig verstellt werden. Zum Losen und Anziehen der Kontermutter am Exzenterbol-
zen empfiehlt es sich, den Spezialschlissel T, 422015 zu verwenden. Haltering
fir Startfeder und Feder selbst einsetzen, ebenfalls die Startkurbel, Schraube
und Mutter festziehen.

Beide Stfsselstangen in die Schlepphebel einsetzen, der lange Hals kommt nach
unten. Zylinderkopfdichtung auflegen, Zylinderkopf aufsetzen, je 2 Federschei-
ben einlegen, Muttern M 7 aufdrehen und festziehen. (Die Muttern miissen gleich
gut angezogen werden, da das Nachziehen am warmen Motor umstiéndlich ist.) Ex-
zenterbilichsen einflen und in die Kipphebel stecken. Die Exzenterbiichsen sind

mit "E%=Finlass und "A"=Auslass gekennzeichnet., Die Biichsen miissen so eingebaut
werden, dass man von oben das "E™ und das "A"™ sieht, damit nachher beim Anziehen
auch die Bichsen fest werden. Ferner miissen die Bilichsen so eingebaut sein, dass
das Sechskant auf der Zindkerzenseite ist. Dann wird ein Kipphebel nach dem an-
deren eingebaut und zwar so, Kipphebelwelle (mil 01) ein Stiick einschieben, eine
Anlaufscheibe einlegen, Kipphebel einsetzen, wieder eine Anlaufscheibe, Welle
ganz einstecken und Kipphebel so ausrichten, dass die Halbkugel genau im Mittel
vom Ventil liegt, dann werden soviel Ausgleichscheiben zwischen die rechte An-
laufscheibe und Rotgussblichse gelegt, dass der Kipphebel im festgezogenen Zu-
stand ca. 3-5/100 mm Spiel hat. Anschliessend wird der andere Kipphebel seitlich
ausgerichtet, dann wird das Ventilspiel eingestellt. Zu diesem Zweck wird der
Motor durchgedreht, dass beide Ventile geschlossen sind und der Kolben am oberen
Totpunkt steht. Dann wird die Exzenterbiichse nach aussen gedreht, dass das Ven-
tilspiel gleich "0" ist, d.h, die StoBstangen miissen sich noch leicht drehen
lassen. Das seitliche Spiel nach links wird durch Verschieben der Exzenterbiichse
beseitigt. Nun werden noch die beiden Klemmschrauben festgezogen und Ventilspiel
nochmals gepriift. Die 4 Olpfannen am Zylinderkopf mit §1 fiillen und Wellen ein-
blen. . e

Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel auflegen, ebenso den Zylinderkopfdeckel und mit
den Schrauben M 6 x 50 hinten und 6 x 6% vorn sowie je 2 Federscheiben festziehen.

§1 einfiillen und zwar SAE 20 ca. 0,8 ﬁiter, dann {leinfiillstopfen eindrehen.

Motor ist fertig zum Einbau.




