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Das Motorrad von A bis Z

Mit dem Antreten des Motors beginnt
es. Einmal, zweimal leicht auf den
Kickstarter treten, dann einmal feste
durchtreten und schon lauft er (wenig-
stens, wenn es ein NSU-Motor ist).

Beschleunigung ist bei einem Motor-
rad sehr wichtig, denn ohne sie kann
man einen hohen Durchschnitt nicht
erzielen. NSU-Motorrader von 200 ccm
an haben bekanntlich Viergang-Ge-
triebe, das eine besonders gute Be-
schleunigung durch ginstige Uber-
setzungsverhaltnisse ergibt,

Christian, der Tankwart, macht immer
ein trauriges Gesicht, wenn eine NSU
vorbei fahrt. Er weiB natirlich, daB
NSU-Motorrader furchtbar sparsam
sind und wirklich selten zu tanken
brauchen. -

Mit Drehgas wird die Geschwindigkeit
reguliert. Wenn man bei NSU-Motor-
radern den Drehgasgriff aufzieht,
. kemmen' sie sofort. Kraftreserve und
richtige Ubersetzung geben hohe Be-
schleunigung.

Der Einfillstutzen fir den Treibstoff-
tank (bei den NSU-Viertaktern auch
am Oltank) ist sehr groB bemessen, da-
mit man beim Tanken den Schlauch
nicht mihsam einzufadeln braucht.
Verschlossen wird er mit einem
SchnellverschluB.

Mit FuBschaltung fahrt man wunder-
bar. Bedenken Sie bitte: immer beide
Hande am Lenker, und ein leichtes
Tippen mit dem rechten FuB genigt,
um den nachst hoheren oder niedrige-
ren Gang einzuschalten. Das ‘ergibt
vollendete Sicherheit!

Gekapselter Zylinderkopf ist zu einem
Begriff geworden. Die NSU-Viertakt-
Modelle 251 OSL, 351 OT, 351/501/601
OSL sind alle mit diesem Leichtmetall-
kopf ausgerustet. Der gesamie Ventil-
mechanismus arbeitel gekapselt im
Olbad. Einstellung des Ventilspiels
blitzschnell von auBlen an kleinen
Skalen.

Die NSU-Maschinen 251 OSL, 351 OT,
351/501/601 OSL haben sogar gekap-
selten Hinterradkettenkasten. Die hin-
tere Kette ist also gegen Staub und
Schmutz vollstandig geschiitzt und
ist dadurch fast unbegrenzt haltbar.

Samtliche NSU-Maschinen haben vorn
und hinten Innenbackenbremsen, die

kraftig, aber doch weich arbeiten und
einen kurzen Bremsweg ergeben. So-
gar die kleine NSU-Quick, die bisher
im Hinterrad eine Riickiriftbremse nach
Art der Fahrrader hatie, besiizt neuer-
dings eine Innenbackenbremse.

Kette im Olbad missen Sie kennen-
lernen. Kette im Olbad ermdglicht
namlich weiche Kraftibertragung vom
Motor zum Getriebe, weich, ruckfrei
und elastisch und ist praktisch ohne
Verschieil.

Eine starke Lichtanlage ist ebenso
wichtig wie gute StraBenlage. NSU-
Maschinen besitzen alle auflerordent-
lich starke und wirkungsvolie elek-
trische Anfagen, die dem Fahrer in der
Nacht helles und weitreichendes Licht
geben.

Motorradfahren, besonders auf NSU-
Maschinen. ist kinderleicht. Die Ge-
schichie, daB man beim erstenmal
so lange fahren muB, bis der Treib-
stoff ausgeht, weil man nicht weil, wie
man den Motor abstellt, ist wirklich ein
Marchen. Einmal draufgesetzt und
man fahrt Tag fur Tag auf seiner
NSU-Maschine zur Arbeit und zum
Vergnlgen.

NSU-Motorrader gibt’'s bekanntlich
fir jeden Zweck und Geldbeutel, von
3 bis 24 PS. Sie brauchen nur einen
unserer 6000 Vertreter aufzusuchen,
der lhnen dann sagen wird, welche
Maschine fiir Sie richtig ist. Wenn Sie
nicht sofort ganz bezahlen wollen, so
genugt eine kleine Anzahlung.

Obengesteuerte NSU-Motorrader sind
besonders leistungsfahig und, was
besonders wichtig ist, durch die gln-
stige Form des Verbrennungsraumes
(Halbkugelform) auBerordentlich spar-
sam. Fragen Sie bitte Fahrer, die eine
0OSL-Maschine fahren!

Die PS-Zahl kennzeichnet die Lei-
stung des Motors. Beachten Sie bitte:
die NSU 201 OSL leistet 8,5, die 351
OSL 18, und die 601 OSL sogar 24 PS.
Diese hohe Leistung gibt dem Fahrer
stete Kraftreserve bei schwerster Be-
lastung und starkster [nanspruch-
nahme.

NSU-Quick ist die kleinste der NSU-
Maschinen. Sie ist quicklebendig,
temperamentvoll und wendig und
braucht nur 1,8 Liter auf 100 Kilo-
meter. Man fahrt sie mit Fiihrerschein
4, also o h n e Fahrprifung.

Rennerfahrungen finden Sie in allen
NSU-Motorradern  verwirklicht.  Be-
achten Sie bitte den starken Rohr-
rahmen bei allen Modellen, den ge-
schlossenen Briickenrahmen bei der
601 OSL oder die breite SS-Federgabel
und tausend Kleinigkeiten, die man
auf den ersten Blick nicht sieht.

Die gute StraBenlage ist kennzeich-
nend fir alle NSU-Maschinen. Auch
auf schmierigem, nassem und schlech-
tem Boden fuhlen sich NSU-Fahrer
sehr sicher. In den Kurven kann man
NSU-Maschinen weit herunterwin-
keln, ohne dall es gefahrlich st
Naheres dariiber kann lhnen jeder
NSU-Vertreter erzahlen.

Treibstoffverbrauch, — ein interessan- -
tes Kapitel. NSU-Motorrader sind be-
rihmt wegen ihres niedrigen Treib-
stoffverbrauchs. So verbrauchen z. B.
auf 100 km bei mittlerer Geschwindig-
keit: NSU-Quick 1,8 Ltr., NSU 201 OSL
2,3 Ltr., NSU 501 OSL 2,9 Ltr. Ja, NSU-
Fahren ist ein billiges Vergnugen!

Unter Umlaufanlage versteht man
eine elekirische Anlage, die unmittel-
bar auf der Kurbelwelle sitzt und nicht
mehr durch eine separate Kette an-
getrieben wird. Eine Umlaufanlage
haben NSU-Quick (15 Watt), NSU-Pony
100 (15 Watt) und ‘NSU 201 ZDB (30/
50 Watt).

Alle NSU-Motorrader von 200 ccm ab
haben WViergang-Getriebe. Mit Vier-
gang-Getriebe erzielt man bekanntlich
einen hoheren Reisedurchschnitt, ist
schneller vom Start weg, ist schneller
den Berg hinauf, braucht weniger
Treibstoff, weil der Metor immer in
seinem gunstigsten Drehzahlbereich
arbeiten kann.

Ubers Wochenende macht man na-
tiirlich mit seiner NSU-Maschine eine
schane Reise. Da NSU-Motorrader so
wenig verbrauchen, ist die Fahrt sehr
billig und man braucht nicht mit 10
oder 20 Kilometer zu geizen.

Der neue NSU-Zweitakter mit Flach-
kolben und Winkelspilung bildet die
Uberraschung. Der neue NSU-Flach-
kolben-Zweitakier ergibt Hochstlei-
stung an Geschwindigkeit und niedri-
gem Treibsiofiverbrauch : ca. 85 km/std
Hochsigeschwindigkeit und nur ca.
3 lir/100 km Verbrauch bei mittlerem
Tempo.



 Ein lehrreicher Sonntag mit einem alterfahrenen
' Motorradfuchs

Es war einer von jenen Tagen, die schlecht anfangen und gut aufhoren. Karl und

Lotte kannten sich noch nicht lange und sie hatten sich zu einer Sdnntagswande-
rung verabredet.

Zum Ungluck kam Karl finf Minuten zu spat. Der Zug fuhr ihnen vor der Nase weg.
Beide standen ratlos.

Wahrend sie noch Uberlegten, kam unverhofft und wie gerufen Karls Freund Emil
mit seiner schweren Beiwagen-Maschine angebraust und sah die beiden triibselig
dastehen. So war es ihm fr/ﬂher auch schon gegangen, und weil er gerade allein
war, lud er die beiden ein, sie nach ihrem Sonntagsziel zu bringen. Gleich war alles
in bester Laune.

Lotte kam in den Beiwagen, Karl auf den Sozius, und ehe sie sich versahen,
brummten sie schon die offene LandstraBe entlang. Arbeit und Alltag waren ver-
gessen. Sie beneideten Emil, daB er so von der Zeit unabhéngig war. Da kam auch
ihnen der Wunsch, ein Motorrad zu besitzen, und sie stellten an den guten Emil
allerlei Fragen.

Obwoh! Emil die beiden erst im
letzten Augenblick sah, stoppte
er die Maschine aus vollem
Tempo heraus sicher und weich
und hielt direkt vor ihrer Nase,
Emil fahrt die neue rassige
NSU 601 OSL mit Beiwagen (auf
Seite 8/9 genau beschrieben).
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. . « Ob Karl das auch konnte?

Lotte schatzte ihren Karl seHr. Er war in seinem Beruf sehr begabt und hatte gute
Aussichten, varwarts zu kommen..Aber sie hatte bisher nie gehort, da3 er sich fir
technische Dinge interessierte. Sie konnte sich gar nicht so recht vorstelien, da
sie mit ihrem Karl durch den Verkehr der GroBstadt sich so ruhig durchschlangeln

wirde und wagte nicht, ihn zu fragen.

Und dabei hatte sie doch manchmal gewilnscht, dal Karl friiher von der Arbeit
zurlickgekommen ware, um die Freizeit besser auszunitzen. Wie mancher Aus-

flug ware leichter méglicﬁ gewesen.

Aber Karl merkte auf einmal, daB sich das Motorradfahren, wenn man selbst auf

der Maschine sitzt, halb so wild ausnimmt, als wenn man nur zuschaut.

Er war auf einmal ganz begeistert und Emil muBte ihm, als sie drauBen auf der
Autobahn fuhren, den Unterschied zwischen Radfahren und Motorradfahren

erklaren. Denn Wenn er radfahren konne, dann sei doch auch das Motorradfahren

kein Hexenwerk,

An einer verkehrsreichen Stra-
RBen-Kreuzung in der Stadt war
Emil trotz 3 Personen Ballast
mit seiner NSU als erster vom
Start weg. Und dank dem Vier-
gang-Getriebe waren sie schon
wieder in voller Fahrt. Sie wissen
doch: Vierganggetriecbe gibt

bessere Beschleunigung, einen
héheren Reisedurchschnitt und
hiltt auBerdemTreibstoff sparen.




Vom Fahrrad zum Motorrad nur ein kleilier Séhritt

Emil fand aufmerksame Zuhérer: ,lhr kénnt beide radfahren, aiso das
Gleichgewicht halten, und kennt euch in den Verkehrsvorschriften aus.
Also beim Motorradfahren ist es genau das gleiche, nur daB ihr die Még-
-lichkeit habt, schneller zu fahren, und daB Karl nachher die paar Hand-
griffe jederzeit mechanisch und chne Uberlegung ausfiihrt. Das geht
rascher als ihr denkt. Seht einmal her!

Bei der kleinen NSU-Quick, der quicklebendigen 100-ccm-Maschine,
bedient man mit der rechten Hand das Drehgas, die Gangschaltung und
die Vorderradbremse. Alle Hebel liegen so, daB man im gegebenen
Augenblick ohne Anstrengung hinfassen kann, ohne dabei den Lenker
loszulassen. Mit der linken Hand betétigt man die Kupplung (beim An-
fahren und Schaiten), das ist alles! :

Auch die gréBeren NSU-Maschinen sind so einfach zu fahren, nur gibt es
da einige Hebel und Griffe mehr."

Was die Hinde zu tun haben

1. Das ist der Lenker einer NSU 201/251 OSL. Mit dem Drehgriff bedienen
wir die Gaszufiihrung, der Hebel rechts zieht die Yorderradbremse, der
kieine Schalter links vom Griff blendet das Scheinwerferlicht ab und auf,
der kleine Knopf darunter gehort zum Boschhorn. Mit dem Hebel links
davon regulieren wir die Luftzufuhr (gewGhnlich nur beim Starten).

. Die linke Hand hat weniger Funktionen. Den kieinen Hebel unterhalb
des Lenkers gebrauchen wir nur manchmal beim Starten, und auch nur
dann, wenn es sehr kalt war: es ist der Dekompressionshebel. Am linken
Lenkerende sitzt der Kupplungshebel. Alle NSU-Motorrader haben eine

n

Mehrscheibenkupplung, die auBerordentlich weich eingreift und sehr
zum ruckfreien Fahren beitragt. -

3. Bei allen NSU-Maschinen von der 201 OSL ab befindet sich der Tacho-
meter im Scheinwerfer. Man kann ihn so wahrend der Fahrt gut beob-
achten. Vorn auf dem Scheinwerfer sitzt der Ziindungsschlissel, den
wir vor Anwerfen des Motors einschalten, links daven das Kontrollicht,
das uns anzeigt, ob die Ziindung auch eingeschaltet ist. In der Mitte des
Lenkers sehen wir einen groBen Griff, mit dem man die Steuerung
wdampfen' kann. Man benétigt solch einen Steuerungsdampfer,
wenn man mit hchem Tempo schlechte StraBen befahrt. Und weiter .
erkennt man am Lenker, daB man ihn nach allen Seiten verstellen kann.
Ob der Fahrer groB oder klein ist, spielt keine Rolle: auf einer NSU
sitzt er immer bequem,

Was der linke Full zu tun hat

4. Der linke FuB hat eigentlich sehr wenig Arbeit. Er befindet sich in auBer-
ordentlicher Ruhe auf der FuBraste. Und weil ja Fahrer allen For-
mates auf einer NSU bequem fahren sollen, so sind die FuBrasten, wie
man deutlich sieht, gut verstellbar.

Vor der linken FuBraste liegt der lange FuBbremshebel., Man bedient
ihn mit der FuBspitze, ohne den FuB selbst von der Raste nehmen zu
mussen. Dadurch kann man weich und ziligig bremsen und vermeidet
ein Blockieren des Hinterrads.

o

Und der rechte Ful

6. Auf der rechten Seite der NSU-Maschinen liegt der Kickstarter, Einmal,
zweimal leicht durchireten (mit gezogenem Dekompressionshebel),
dann einmal richtig runtertreten, und die NSU [&uft. Bei einer NSU-
Maschine, gleichgliltig ob Zwei- oder Viertakt, ist das Antreten die ein-
fachste Sache der Welt.

Bei samtlichen obengesteuarten NSU-Viertaktmaschinen finden wir die
berihmte Fullschaltung. Eine FuBschaltung ist auch wirklich auBer-
ordentlich bequem, und kein anspruchsvoller Fahrer mag sie missen.
Ein leichtes Hochziehen oder Niederdriicken des FuBschalthebels ge-
niigt ndmlich, um den nachsten Gang einzuschalten. Das macht so viel
Freude, daB man bei jeder Gelegenheit von dem frither so unbeliebten
Schalten Gebrauch macht.

ot




Das hat Lotte sofort begriffen

Emil war ganz begeistert, dal sich eine Frau auch so sehr fur technische Einzelheiten interessierte. Das hatte er gar nicht
erwartet, aber as machte ihm Freude, den beiden an handareiflichen Baispielen den technischen Vorgang zu erkldren.

Den Kolben und seine Arbeitsweise kannten sie ja noch von der Dampfmaschine her. Sie begriffen rasch, da das ver-
gaste Benzin im Hub_raum entziindet wird und die sich ausdehnenden Gase den Kolben hinunterstoBen. Die durch die
rasch aufeinanderfolgenden Explosionen hervorgerufene Bewegung wird (ber das Getriebe auf das Rad ubertragen.

Lotte erhielt hier zum erstenmal einen neuen sinpvoilen Zusammenhang der technischen Schlagworte, mit denen sie bisher
nichts anzufangen wuBte. !

Und als die drei gemitlich bei einer Tasse Kaffee in einem abgelegenen Gasthof eines Yleinen Seitentales saBen, erklarte
Emil die verschiedenen NSU-Motoren.

WNSU," so begann er, ,,baut bekanntlich seit vielen Jahren schon Zweitaktmotoren und Viertaktmotoren. Man weil3 daher
in Neckarsulm am besten, ob fiir das eine Modell ein Zweitaktmotor oder ein Viertakimotor richtig ist. Wenn die NSU-
* Leute schon vor vielen Jahren in der 200-ccm-Kiasse und dann in der 250-ccm-Kategorie einen obengesteuerten Viertaki-
motor herausbrachten, so wuBten sie recht gut, daB man auf keinem anderen Wege eine solche Leistung bei gleichzeitiger

Sparsamkeit erreichen konnte." 4

2 Im Jahre 1938 erscheint die 200-ccm-Zweitaktmaschine, die schon seit vielen Jahren unter dem Namen Pony-Block und
201 ZDB erfolgreich ist, mit dem neuen Zweitakimotor. Dieser Motor hat jetzt einen Flach kol ben mit Winkelspllung,
der bei den langjahrigen NSU-Versuchen verbliiffende Ergebnisse zeitigte. Die NSU 201 ZDB erzielt eine gestoppte Hochsi-
geschwindigkeit von ca. 85 km/std und der Verbrauch betragt ca. 3 ltr/100 km bei mittlerer Geschwindigkeit.”

~Ja, und. bei einem Vi e r takimotor gibt es doch einen schrecklichen Ventilkram, habe ich mal geht;rté” warf da Lotte ein.

Emil konnte auf diese Frage ein leichtes Lachen nicht unterdricken. ,,Nein,” antwortete er, ,,ein NSU-Viertaktmotor ist auch
durch den Ventilmechanismus, den jeder Viertakimotor hat, mindesiens genau so zuverlassig wie alle Zweitaktmotoren.
Es ist eine bekannte Geschichte, da Zweitaktmotoren nur bis zu einer bestimmten GroGe vorteilhaft sind und daB dariber
hinaus jeder kluge Fahrer eine Viertakimaschine fahrt. Fur die Quick und fir die Pony 100 und fir die 201 ZDB ist der
Zweitaktmotor richtig, aber schon von 250 ccm ab baut NSU nur Viertaktmotoren." 5

,.Der ganze Ventilmechanismus bei solch einem Viertakimotar ist nicht etwa ein notwendiges Uibel, wie Lotte meinte,
sondern er dient dazu, eine saubere Verbrennung und eife damit zusammenhé&ngende Wirtschaftlichkeit im Betrieb zu
erreichen."”

Auf der folgenden Seite sehen wir nun, wie solch ein obengesteuerter NSU-Viertaktmotor im Schnitt aussieht und wir
sehen auch, wie die einzelnen Arbeitsvorgange vonstatten gehen. Beim Viertakimotor hat das Gas immer schén Zeit, in den -
Zylinder einzustromen, dort verdichtet zu werden und dann zu explodieren. Der Deutlichkeit halber haben wir auf der
nachsten Seite den NSU-Motor mit o ff e nem Zylinderkopf abgebildet. Die neuen Modelle 1938 von 250 ccm ab haben
bereits alle den Leichtmetall-Zylinderkopf, bei dem der gesamte Ventilmechanismus gekapselt im Olbad arbeitet.

Ein holpriger Waldweg weitab
von der Autobahn fiihrie zu die-
ser Waldschenke und Karl wun-
derte sich immer wieder, wie
ruhig .und erschiitterungsfrei -
das NSU-Beiwagengespann so-
gar uber Steine und tiefe, harte
Fahrrinnen hinwegrollte. Emil
begriindete dies mit dem stabi-
len, durchgehenden Bricken-
rahmen, der véllig verwindungs-
freien SS-Renngabel und der
fabelhaften Federung von Gabel
und Beiwagen. -

Sehr wichtig ist auch, da die
Kraftibertragung vom Mator
zum Getriebe und vom Getriebe
zum Hinterrad durch Kette
erfolgt. Denn eine Kette ist be-
sonders elastisch und ruckfrei;
und wenn sie gekapselt im Ol-
-bad lauft, ist sie unbegrenzt
haltbar. Samtliche NSU-Maschi-
nen haben Kette im Olbad, von
der kleinen 100-ccm-NSU-Quick
bis zur NSU 601 OSL. Und bei
den groBeren Modellen (von der
201 OSL ab) gibt's auf der Kur-
- belwelle einen StoBdampfer, der
auch die lefzten StoBe’ auf-
nimmt und beseitigt.




Wie ein obengesteuerter NSU-Viertakter arbeitet

1 Kipphebel

2 Regulierschraube fiir Ventilschmierung

3 Ventilfeder

4 Zindkerze

5 Zylinderkopf *

6 Ventil

7 Kolbenring

8 Olabstreifring
Kolben

10 Pleuelstange

11 Zylinder

12 Pleuelstangeniager

13 Entlufter

14 Kurbelzapfen

15 Antriebskettenrad mit StoBdampfer

16 StoBdémpferfeder

17 Linke Achse

18 Kettenrad fiir Batterieziinder
19 Linkes Hauptlager

20 Linke Kurbelgehduse-Halfte
21 Linke Schwungscheibe

22 Rechte Schwungscheibe

23 Rechte Kurbelgeh#ause-Halfte
24 Rechtes Hauptlager

25 Saugleitung zur Olpumpe

26 Qlpumpe

27 Kugelventil

28 Antriebsrad

23 Rechte Achse

30 Aniriebsschnecke zur Olpumpe
31 Nockenwelle

32 Schwinghebel

33 Nockenrad

34 Steuergehausedeckel

35 Kolbenbolzen

36 Kolbenbolzen-Sicherung

37 Oileitung zum Steuergehiduse
38 StofBstange

39 Verkleidrohr

40 Steuergehduse

41 Steuergehdusedeckel

42 Steuerhebel

=y

. Ansaugen
EinlaBventil gedffnet.
Kolben geht nach unten,
Frischgas strémt ein:

2. Kompression
Beide Ventiie geschlossen.
Kolben geht nach oben.
Gas wird verdichtet.

e
)
|

=)
ha?)
7

¢

>
~)
]

\

&

N

=
=)
|
{
/

f

(@
)

3. Explosion
Beide Ventile geschlossen.
Kolben geht nach unten.
Gas explodiert.

4. Auspuff
AuslaBventil getffnet.
Kolben geht nach oben.
Verbrannte Gase entweichen.

,,Jetit will ich Euch meine neue NSU erkiiiren:




1 Wie bei allen obengesteuerten NSU-Maschinen von 250 ccm ah

<

ist auch die 601 OSL mit Leichtmetall-Zylinderkopf ausgeriistet. Des
Ventilmechanismus arbeitet vollig gekapsslt im Olbad. Durch das
stets frische Ol wird der Zylinderkopf, der ja die hochsten Tempera-
turen auszuhalten hat, wirksam gekiihlt. Die Leistung des Moto
wurde dadurch'noch groBer und die Riickstandsbildung geringer.

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt bei den NSU-§
Motorradern von der kleinen 100 ccm NSU-Quick bis zur schwer

NSU 601 OSL durch Kette im Olbad. Die starke Kette lauft vollig
gekapselt .in einem Leichtmetallgehduse, stdndig durch Ol ge
schmiert. -

¥

Auch die Hinterradkette ist gekapselt. Diese Neuerung finden wﬁ;.
bei allen obengesteuerten NSU-Maschinen von 250 ccm bis 600 cem
Also auch derjenige Fahrer, der nur einen Fuhrerschein 4 ohne
Fahrpriifung und o h n e technische Prifung erwerben will, kamf
sich eine NSU 251 OSL zulegen, mit der er in den Besitz der letzien®
technischen Fortschritie gelangt. —

o

Solite wirklich mal eine Reifenpanne vorkommen, so hat man be
einer Steckachse wirklich leicht arbeiten. Ein kurzer Handgriff unﬂ_-_; 3
schon fallt das Hinterrad heraus. Selbstverstindiich, da alle NSU= =
Maschinen von 200 ccm ab Steckachse haben. Die 601 OSL, die wist =
hier im Bild sehen, besitzi sogar Steckachse an beiden Radern uni
man kann die Rader untereinander austauschen (je nach Fabrika
auch das Seitenwagenrad).



5 Eine starke Lichtanlage ist bei den heutigen hohen Geschwindig-

keiten besonders wichtig. In dieser Hinsicht hat NSU besondars
gut vorgesorgt. Schon die kleine NSU-Quick oder die Pony 100
haben eine 156-Watt-Bosch-Lichtanlage, die Lichtmaschine der 201
ZDB sogar eine Hochstleistung von 30 bis 50 Wal.

Solche Lichtanlagen gewéhrleisten sichere Fahrt auch in schwér-
zester Nacht.

Der Tank der kleinen NSU-Quick faBt 7,5 Liter, der Tank der NSU-
Maschinen von 200—350 ccm 11,5, und dieser Tank (601 OSL) sogar
12,5 Liter. Bei der bekannten Sparsamkeit der NSU-Motorrader
kann man meistens 400 Kilometer chne zu tanken fahren.

Bei den Zweltaktern wird das ©| zur Schmierung dem Treibstof?
zugesetzt. Die Viertakter haben statt dessen einen getrennten
Oliank und das frische @l wird immer durch eine Pumpe zu den
einzelnen Schmierstellen gedriickti

Dadurch bekommt jede Schmierstelle unter Garantie so viel ol
wie sie gerade bendtigh.

MuB man bei einer neuen kopfgesteuerten NSU-Maschine wirklich
nach vielen tausend Kilometern das Ventilspiel nachstellen, so geht
das heute im Augenblick: man braucht nicht einmal den gekapselten
Zylinderkopf zu 6ffnen, sondern I6st die Mutter an den beiden kleiner
Skalen, und das richtige Ventilspiel ist in zehn Sekunden her-

‘gestellt,

wersten Seitenwagenbetrieb, auch im Geldnde

9
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Wer einmal ein Vierganggetriebe gefahren hat, verzichtet nicht mehr
darauf. Denn ein Vierganggetriebe gibt besseren Start (man merkt
das im dichten Verkehr am besten), einen héheren Reisedurchschnitt
und aulBerdem spart man Treibstoff. Sdmtliche NSU-Motorrader von
200 ccm ab haben Vierganggetriebe, also auch schon diejenigen
Maschinen, die man heute mit Fiihrerschein 4 o hne Fahrpriifung
féhrt. 2

Fabelhaft sichere Fahrt erméglicht die NSU-FuBschaltung. Bedenken
Sie bitte: in allen schwierigen Situationen, in dichtestem Verkehr,
bei hoher Fahrt hat man stets beide Hinde am Lenker. Eine kurze
Bewegung mit dem rechten FuB und der nachst héhere oder niedri-
gere Gang ist eingeschaltet. Die NSU-FuBschaltung finden wir bai
samtilichen obengesteuerten (sparsamen) Modellen von 200 ecm ab.

Besonders im Rahmenbau kommen den NSU-Werken ihre groBen
Rennerfahrungen zugute. Samtliche Rahmen sind Rohrrahmen
und nicht etwa PreBrahmen, denn man lernte immer wieder, dafl
der Rohrrahmen der stabilste, wenn auch sehr teuer ist, Die NSU
601 OSL (hier im Bild), die ja in erster Linie fiir schwersten Seiten-
wagenbetrieb bestimmtist, besitzt sogar den geschiossenen Bricken-
rahmen, der direkt von der Rennmaschine stammi.

Auch die Gabel ist beim Motorrad hoher Belastung ausgesetzt, Um
in jedem Gelande verwindungsfrei, mu3 die Gabel nicht nur richtig
konstruiert, sondern auch aus bestem Material sein. Hier sehen wir
die breite SS-Federgabel der 601 OSL, die in der gleichen Konstruk-
tion bei der NSU-Rennmaschine verwendet wird. 9



Hier rechnete Emil mit denen ab, die Rennen in
Bausch und Bogen verurteilen und sie fur wag-
halsige Sensationen halten. ,Diese Leute haben
keine Ahnung von dem Entstehen neuer Erfin-
dungen und technischer Verbesserungen.

Sonst wiirden sie einsehen, dal es den Pionieren
des Kraftfahrzeugbaus wahrhaftig nicht darum
geht, Hals und Kragen ihrer Rennfahrer zu ris-
kieren.

Seht euch doch nur einmal das heutige Fabri-
kationsprogramm der NSU-Werke an. Wie plan-
voll sind diese Maschinen auf Grund der Renn-
erfahrungen entwickelt worden.

WuBtet ihr z. B., daB die sprichwortlich gute
StraBenlage der NSU ein Hauptgrund fir die
vielen Rennerfolge ist? Es ist leicht einzusehen,
warum: Die NSU-Maschinen kdnnen selbst in
spitze Kurven mit hoher Geschwindigkeit hinein-
gehen und erzielen dadurch ihre erstaunlichen
Durchschnittsgeschwindigkeiten.

10

Hier seht ihr z. B. ein Foto von Fleischmann, der

_selbst auf der spiegelglatten, nassen Asphalt-

straBe sicher die Kurven meistert und die Best-
zeit des Tages fuhr. Und hier das andere Foto
zeigt euch, wie stark oft der Neigungswinkel in
den Kurven ist, ohne da@ die Sicherheit der NSU
darunter leidet."

Da gingen Karl und Lotte die Augen auf, wie
solche Rennerfahrungen ja nur dem Motorrad-
fahrer niitzen, der seine Maschine taglich fir
Beruf und Erholung braucht. Gerade die gute
StraBenlage gibt allen NSU-Besitzern das Ge-
fiihl der Sicherheit, auch bei hohen Geschwindig-
keiten und kurvenreichen StraBen.

Und dann beschrieb Emil in anschaulichen Wor-
ten seinen aufmerksamen Zuhorern alle jene in
der Praxis so geschatzten technischen Einzelhei- -
ten, die NSU-Maschinen auszeichnen und die
ihr
erfahrungen verdanken.

Dasein den jahrelangen reichen- Renn-




Wir betrachten NSU-Maschinen aus der Nahe

Hier sehen wir den gekapselten Leichimetali-
Zylinderkopf, mit dem samtliche obengesteuer-
ten NSU-Viertakimotoren von 250 ccm ab aus-
geristet werden. An den kleinen Skalen 1aBt
sich das Ventilspiel im Augenblick nachpriifen:
man |6st die Mutter und kann auf der Skala das
verlangte Ventilspiel von aulen einstellen. Die
Kapselung bleibt dabei vollstandig geschiossen.

Jeder Fahrer, der einmal mit FuBschaltung ge-
fahren ist, bleibt dabei. Es ist fa auch verbluf-
fend, wie leicht und bequem das Schalten ge-
worden ist: ein leichtes Hochziehen oder Nieder-
driicken mit dem rechten FuB und der nédchste
Gang ist drin, Im dichten Verkehr lernt man das

am besten schéatzen, denn es geht nichts dar- -

Uber, wenn man beide Hande am Lenker hat.
AuBerdem gibt's kurze Schaltpausen, wichtig
fur sportliches Fahren.

Reifenpannen sind zwar heute selten geworden!
Aber wenn einmal eine ,unterlduft”, dann ist
man froh, wenn das Rad mit einem Ruck heraus-
fallt. Samtliche NSU-Motorrdader ven 200 ccm
ab (sogar die 201 ZDB fiir 545 Mark) haben Steck-
achse. Die NSU 601 OSL auBerdem an beiden
Radern. Die Rader sind auBerdem untereinander
austauschbar.

Die NSU-Zweitaktmotoren bis 200 ccm sind
wegen ihrer Uiberragenden Leistungsfahigkeiten
bekannt. Der Motor der kleinen NSU-Quick und
Pony 100 leistet 3 PS. Der Zweitaktmotor der
201 ZDB hat auBerdem Flachkolben mit
Winkelsplilung und gibt der Maschine eine
Hochstgeschwindigkeit von 85 km/std bei einem
Verbrauch von 3 lir/100 km (mittlere Geschwin-
digkeit).

Wahrend der Fahrt sollte man ab und zu einen
Blick auf die Tachometerskala werfen. Heute
geht das um so mehr, nachdem der Tachometer
so klar und Ubersichtlich und bei samtlichen
NSU-Maschinen von 260 OSL ab im Scheinwerfer
eingebaut ist. Bei eingeschaltetem Licht wird
der Tachometer Ubrigens indirekt beleuchtet.
Rechts auf dem Scheinwerfer befindet sich der
Zundschlissel, links davon das Fenster furs
Kontrollicht, ;

Seit Jahren verwendet NSU die Ketie im Qlbad,
deren Anhangerzahl von Tag zu Tag wachst.
Es geht eben nichts lUber eine Kette, die un-
Ubertrefflich ruckfrei, elastisch, anspruchslos
und unbegrenzt ha'tbar ist, sofern sie wie bei
NSU stéandig in einem Olbad lauft. Wir sehen hier
ein Schnittmodell eines Kettenkastens bei einer
NSU 501 OSL.

Das hier ist der geschlossene Brickenrahmen,
der sich in tausend Rennen bewahrie und der
nunmehr in die groBe NSU-601 OSL eingebaut
wird. Dieser Rahmen ist wirklich sehr verwin-
dungssteif und kann auch durch schwersten
Seitenwagenbetrieb im Geldnde nicht von der
.geraden Linie'" abgebracht werden,

Einen weiteren Schritt zur Vervollkommnung det
Motorrader bildet die Kapselung der Hinterrad-
kette bei samtlichen obengesteuerten NSU-
Maschinen von 250 ccm bis 600 ccm. Obwohl die
Kette nicht direkt im Olbad lauft, ist ihre Halt-
barkeit fast unbegrenzt. Staub und StraBen-
schmutz werden jetzt ferngehalten und kénnen
ihren verderblichen EinfluB nicht mehr ausiiben.

Auch bei der kleinen NSU-Quick wurde fur er-
hohte Sicherheit gesorgt. Da ihre Fahrer mei-
stens vom Fahrrad kommen und an das Motor-
rad nicht gewohnt sind, wird die Schaltung des
Getriebes von der Lenkstange vorgenommen.
Ein leichtes Anziehen des linken Hebels und der
néctste Gang ist eingeschaltet. Gerade dann,
wenn man anfangt, in die ,.Geheimnisse' des
Fahrens einzudringen, ist es angenehm, wenn
man stets beide Hande am Lenker hat.
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Was ware fiir mich die Richtige?

So oft wiirde an ihn die Frage gerichtet, welche Maschine nun die beste sei, meinte Emil. So zu
fragen, sei aber nicht richtig. Man mUsse von ganz anderen Gesichtspunkten ausgehen. Und dann
erlauterte er, wie die NS U-Werke in ihrem Fabrikationsprogramm fiir jeden besonderen Ver-
wendungszweck die richtige Maschine haben. In Neckarsulm wird nicht am griinen Tisch konstruiert,
“sondern Ingenieure, Konstrukteure und Verkéufer arbeiten Hand in Hand und in standigem Kontakt
mit den Fahrern aller Berufe gemeinsam daran, Kraftrader zu schaffen, die dem Besitzer noch nach

Jahren Freude machen.

NSU-Quick
Leistung: 3 PS.

Verbrauch: ca. 1,8—2 Hr/100 km bei mittlerer Ge-
schwindigkeit.

Héchstgeschwindigkeit: ca. 55—60 km/std.
Preis: 290 Mark.

Wer radfahrt, kann auch quickfahren. Sie hat Tret-
kurbeln wie ein richtiges Fahrrad und eine Getriebe-
schaltung. von der Lenkstange. Fihrerscheinfrei,
vom 1. Oktober 1938 ab mit dem leichten Fihrer-
schein 4 ohne Fahrprifung zu fahren.

Sparsamer NSU-100-ccm-Zweitaktmotor. Zylinderin-
halt 97 ccm. Boschzindg. Amal- od. Gratzinvergaser.

Starkes NSU-Zweiganggetriebe mit Schaltung von
der Lenkstange; immer beide Hande am Lenker,
wichtig in starkem Verkehr, Kette im Olbad.

Geschlossener, kraftiger Rohrrahmen. Vordergabel
wie bei einem starken Motorrad. Tankinhalt 7,5 Liter,
reicht fir ca. 400 km. Lange 1970 mm. Kréftige
Reifen 26x2,25". Vorn und hinten Innenbacken-
bremsen, Betatigung hinten durch Ricktritt, groBer
technischer Fortschritt, 15-Watt-Bosch-Lichtanlage.
Lenker mit Drehgas.

NSU-Quick als Damenrad mit tiefgezogenem Rah-
men zum gleichen Preise.

NSU-Pony 100
Leistung: 3 PS.

Verbrauch: ca. 1,8—2 lr/100 km bei mittlerer Ge-
schwindigkeit.

Hochstgeschwindigkeit: ca. 55—60 km/std.
Preis: 345 Mark,

Blitzschnell im dichten GroBstadtverkehr; griines
Licht, und die kleine Pony 100 ist auf und davon.
FuBrasten. Fihrerscheinfrei, vom 1. Oktober 1938
ab mit dem leichten Fihrerschein 4 ohne Fahr-
prufung zu fahren.

NSU-100-cem-Zweitaktmotor. Zylinderinhait 97 ccm.
Boschziindung. Amal- oder Gratzinvergaser.

Gut abgestuftes NSU-Dreiganggetriebe mit Tank-
Kulissenschaltung, fiir jedes Gelande der richtige
Gang. Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe
- durch Kelte im ©Olbad.

GeschlossenerSpezial-Rohrrahmen.Parallelogramm-
Federgabel. Tankinhalt 7,5 Liter, reicht flir ca. 400 km.
Lange 1960 mm, auch in kleinstem Raum unterzu-
stellen. Motorradreifen 2,50—19". Innenbackenbrem-
sen. 15-Watt-Bosch-Lichtanlage.

NSU 201 ZDB

Leistung: 7 PS.

Verbrauch: ca. 3 Itr/100 km b. mittl. Geschwindigkeit.
Héchstgeschwindigkeit: ca. 85 km/std.

Preis: 545 Mark.

Die temperamentvolle 200-ccm-NSU-Maschine fir
die tagliche Fahrt zur Arbeit und fir groBe Touren
mit Sozius. Fuhrerscheinfrei, vom 1. Qkicber 1938
ab mit dem leichten Flhrerschein 4 ohne Fahrpri-
fung zu fahren.

NSU-200-ccm-Zweitaktmotor. Flach kolben mit
Winkelspilung, auBerordentlich wirtschaftlich und
leistungsfahig.” Zylinderinhalt 198 ccm.

Richtig abgestuftes NSU-V i e r ganggetriébe mit
Tank-Kulissenschaftung, ergibt hoheren Reise-
durchschnitt und hilft Treibstoff sparen. Kraftliber-
tragung zum Getriebe durch Kette im Olbad.

Doppel-Rohrrahmen. Paral]etogramm-\a"ordergabel
besonders stark und breit. StoB- und Steuerungs-
dampfer. Tankinhalt 11,5 Liter. Lange 2000 mm.
Starke Motorradreifen 3,00 —19". Innenbacken-
bremsen. Steckachse, Radwechsel hintenin kiirzester
‘Zeit. 30/50-Watt-Lichtanlage. Verstellbare Rasten,
elektrische Hupe, Drehgas und viele andere Bequem-
lichkeiten.
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NSU 201 OSL

Leistung: 85 PS.

Verbrauch: ca. 2,3 [tr/100 km bei mittl. Geschwindigk.
Hochsigeschwindigkeit: ca. 90—-95 km/std.

Preis: 7125 Mark.

Seit Jahren in Leistung und Verbrauch die deutsche
Spitzenmaschine. Rassig und zuverlassig. Fuhrer-
scheinfrei, vom 1, Oktober 1938 ab mit dem leichten
Fuhrerschein 4 ohne Fahrprifung zu fahren.

Sparsamer, obengesteuerter NSU-Viertakimotor mit
idealem Halbkugel-Verbrennungsraum, Zylinder-
inhalt 198 ccm. Umlaufschmierung, samtliche
Schmierstellen unter Druck.

NSU-Vierganggetriebe, gibt schnellen Start, hohen
BDurchschnitt und hilft Treibstoff sparen, FuBschal-
tung, fabelhaft sicher, stets beide Hande am Lenker.
Kette im Olbad.

Starker Doppel-Rohrranmen, Hervorragende Stra-
Benlage. Stol- und Steuerungsdampfer. Tankinhal
ca. 11 Liter. Weitreichende Basch-Lichtanlage. Steck-
achse.

NSU 251 OSL 2

Leistung: 10,5 PS.

Verbrauch: ca. 24 [tr/100 km bei mittf, Geschwindigk.
Héchstgeschwindigkeit: ca. 100—105 km/std.

Preis: 775 Mark - 50 Mark Aufpreis fur Leicht-
metall-Zylinderkopf und Hinterradkettenkasten.

Seit Jahren in Leistung und Verbrauch die deutsche
Spitzenmaschine. In allen Zuveridssigkeitsfahrten
siegreich. In Deutschland jetzt mit Flihrerschein 4
ohne Fahrpriifung zu fahren.

Unvergleichlich wirtschalftlicher NSU-Viertakimotor,
obengesteuert mit Halbkugel-Verbrennungsraum.
Zylinderinhalt 242 ccm. Leichtmetall-Zylinderkopf,
abnehmbar. Ventilmechanismus vollig gekapsell
im Qlbad arbeitend,

NSU-Vierganggetriebe, gibt schnellen Start, hohen
Durchschnitt und hilft Treibstoff sparen. Fulschal-
tung, fabethaft sicher, stets beide Hande am Lenke:.

"Hinterradkette vollig gekapselt, praktisch ohne

Wartung und Verschleil. StoR- und Steuerungs-
dampfer. Tankinhalt ca. 11 Liter.

NSU 351 OT

Leistung: 12,5 PS.

Verbrauch: ca. 2,5 Itr/100 km bei mittl. Geschwindigk.,
Hochstgeschwindigkeit: ca. 105 km/std,

Preis: 875 Mark -+ 50 Mark Aufpreis fiir Leichtmetal!-
Zylinderkopf und Hinterradketienkasten.

Die starke und schnelle, jedoch sparsame NSLU-
Maschine der Mittelklasse. Starke Beschleunigung
und Bergsteigevermogen, .-

Sparsamer - NSU-Viertaktmotor, cobengesteuert mit
Halbkugel-Verbrennungsraum. Zylinderinh. 331 ccm.
Leichtmetall-Zylinderkopf, abnehmbar. Ventilmecha-
nismus vollig gekapselt im Olbad arbeitend.
NSU-Vierganggetriebe, gibt schnellen Start, hohen
Durchschnitt und hilft Treibstoff sparen. FuBscha-
tung, fabelhaft sicher, stets beide Hande am Lenker
Hinterradkette vollig gekapselt, praktisch ohne
Wartung und Verschleill.

StraBenlage wie bei allen NSU-Maschinen. Stof-
und Steuerungsdampfer. Tankinhalt ca. 11 Liter.

NSU 351 OSL

Leistung: 18 PS,

Verbrauch: ca. 2,7 Itr/100 km bei mittl. Geschwindigk.
Hochstgeschwindigkeit: ca. 110—-115 km/sta.
Preis: 995 Mark + 50 Mark Aufpreis fir Leicht
metall-Zylinderkopf und Hinterradkettenkaster.

Die starke, sparsame NSU-Maschine der Mittel-
klasse. Erfahrungen der Rennmaschine verwirklicht.
Fabelhafte StraBenlage. Elegante Linie. Sportlicher
Auspufiton.

Wirtschaftlicher NSU-Viertakimotor, obengesteuert,

Zylinderinhalt 34€ ccm, Leichtmetall-Zylinderkop®

%tlmehmbar. Ventilmechanismus vollig gekapselt im
bad,

NSU-Vierganggetriebe, gibt schnellen Start und
hohen Durchschnitt, fir jedes Gelande der richiige
Gang. FuBBschaltung, sehr sicher, stets beide Hande
am Lenker. Hinterradkette vollig gekapselt, prakiisch
ohne Wartung und Verschleil.

Starker Rohrrahmen. Von allen Fahrern gelobte
StraBenlage. Stof- und Steuerungsdampfer. Tank-
inhalt ca. 12 Liter,
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NSU 501 OSL

Leistung: 22 PS.

Verbrauch: ca. 2,9 Itr/100 km bei mittl. Geschwindigk.
Hochstgeschwindigkeit: ca. 125—130 km/std.

Preis: 1150 Mark -+ 50 Mark Aufpreis fir Leicht-
metall-Zylinderkopf und Hinterradkettenkasten.

Die beliebte, sparsame und schnelle Maschine der
Halbliterklasse. Einzigartige StraBenlage. Auswir-
kung der vielen NSU-Rennmaschinen-Siege. Schnit-
tige Linie. FuBgédnger schauen dieser Maschine nach.
Sparsamer NSU-Viertaktmotor, obengesteuert. Zy-
linderinhalt 494 ccm. Leichtmetall-Zylinderkopf, ab-
B?Qnébar Ventilmechanismus vollig gekapselt im
al

NSU-Vierganggetriebe, gibt schnellen Start und
hohen Durchschnitt, fiir jedes Gelande der richtige
Gang. Fuﬁschaltung. sehr sicher und sportlich, stets
beide Hénde am Lenker. Hinterradkette voilig ge-
kapselt, elastisch und ohne Verschleil.

Starker Rohrrahmen. Parallelogramm-Yordergabel.
Uberragende StraBenlage. Tankinhalt ca. 12 Liter,

NSU 601 OSL
Leistung: 24 PS,

Verbrauch: ca. 3,5 Itr/100 km bei mittlerer Ge-
schwindigkeit {solo).

Hochstgeschwindigkeit: ca. 130—135 km/sid. (solo).
Preis: 1250 Mark.

Unvergleichlich zuverldssige und ausdauernde Ma-
schine fiir schnellste Solofahrten, aber noch mehr
fur allerschwersten Seitenwagenbetrieb. Bei allen
gro3en Gelandefahrten war die 601 OSL siegreich.
Obengesteuerter, wirtschaftlicher NSU-Viertakimo-
tor. Zylinderinhalt 562 ccm. Leichtmetall-Zylinder-
kopf, abnehmbar. Ventilmechanismus vollig gekap-
selt im Olbad arbeitend.

NSU-Vierganggetriebe, bietet fur jedes Gelande den
richtigen Gang. FuBschaltung, sehr sicher, da stets
beide Hande am Lenker. Hinterradkette vollig ge-
kapselt.

Verwindungssteifer, geschlossener Brickenrahmen
(von der Rennmaschine). Spezial-SS-Vordergabel.
Unibertreffliche StraBenlage. Tankinhaltca. 12 Liter,
Steckachsen, Rader untereinander austauschbar.

NSU 601 TS

Leistung: 16 PS.

Verbrauch: ca. 4,5 Hr/100 km bei mittl, Geschwin-

digkeit (solo).

Hochstgeschwindigkeit: ca. 105 km/std. (solo).

Preis: 1050 Mark.

Die NSU 601 TS wird jetzt in der grundsatzlich

gleichen Konstruktion im elften Jahre gebaut, der

beste Beweis fiir die Reife ihrer Konstruktion. Sie

gilt als Musterbeispiel einer zuverlassigen Maschine.

Seitengesteuerter NSU-Viertaktmotor. Zylinderinhalt

392 ﬁcm. Ventilmechanismus gekapselt. Stehende
entile.

NSU-Vierganggetriebe mit richtigen Gangabstu-
fungen, Tank-Kulissenschaltung. Kraftibertragung
vom Motor zum Getriebe durch Zahnréader. StoB-
und Steuerungsdémpfer. Tankinhalt 13 Liter. Reifen
3,6—19". Bosch-Lichtanlage. Steckachse. FuBbretter.

Und dieses Bild hier soll Sie auf Ihrer NSU
zeigen. Auch Sie werden sich wie all die vielen
tausend NSU-Fahrer Tag flir Tag an lhrer NSU
freuen, gleichgliltig, ob Sie lhre Maschine zur Arbeit
oder zur Erholungsfahrt gebrauchen.

Entscheiden Sie sich fir eine groBe NSU von 350 ccm
ab, so ist ein Seitenwagen sehr empfehlenswert.
Mit solch einem Gespann kdnnen Sie dann schnell
und billig drei Personen und viel Gepéck befdrdern.
NSU hat ein groBes Seitenwagenprogramm an
schénen, sportlichen und bequemen Modellen.



Man fahrt dorthin, wo es schon
ist. Mit ein paar Kilometern
braucht man bei seiner NSU
nicht zu sparen und &ngstlich
an den Treibstoffverbrauch zu

denken. Mit einem Vergaser voll

fahrt eine NSU eine lange
Strecke; schénes Gefihl, wenn
man wei, da8 der Tank ml'll!":

noch voli ist.

Er hatte es sich viel teurer vorgestellt '

Auf ém] éntdeckte Karl, daB seine Ersparnisse auf der Kasse ja mehr wiren, als die An-
zahlung agﬁmacht, und er bereute es fast,_daB er nicht schon langst auf die [dee kam, jeden Tag
schnell mid punktlich zur Arbeit zu fahren (man kann morgens langer schlafen!) und seine Abende

nach GeschafisschluB und das Wochenende viel schdner zu verleben.

Emllt.—tier—iiﬂre schwerste NSU fuhr, rechnete ihm seine Betriebskosten vor und beide waren
erstaunt, was die Maschine fiir diesen geringen Betrag alles leistet. Und wer es noch nicht wissen

sollie: die !dane NSU-Pony 100 z. B. fahrt 10 Kilometer fiir sage und schreibe 10 Pfennig. Und

Lotie warga‘nz im Gjl‘i(:k, als ihr Karl erdffnete, daB sie bereits in zwei Wochen auf der eigenen

Maschine gemeinsam losfahren wiirden. Denn am ersten Sonntag wollte er mit seinem Lehrmeister,

dem Emil, doch noch mal allein ausfahren, um auch ganz sicher zu sein.

Es wurde ein schoner Sommer und sie lernten zu viert manch schénes Tal ihrer Heimat kennen.

Und abends, wenn Karl in wenigen Minuten vom Geschaft zu Hause war, konnte er Lotte noch zum

Baden abholen. Sie freuten sich, fiir so wenig Geld so viel Schones zu erleben und unabhangig

von der Zeit ihr eigener Herr zu sein.




Der niachste Urlaub mit der NSU

Lotte kannte ihren Karl nicht wieder. Er war ein
guter Fahrer geworden, und ein prachtiger,
ganzer Kerl wie alle NSU-Fahrer.

Karl hatte groBe Plane im Kopf. Sie wollten zu-
sammen ihren Urlaub auf einer Fahrt durch die
schonsten Gegenden Deutschlands verbringen.-
Emil hatte ihm an Hand einer Deutschiandkarte
vorgerechnet, wie wenig er flr groBe Strecken

selbst mit seiner schweren Beiwagenmaschine
und viel Gepack braucht. Sie wunderten sich sehr,
wie weit man’ schon mit RM. 5— kommt. Es
wurden unvergefBliche Tage, und Karl schwarmte
schon davon, wie sie spater miteiner noch schwe-
reren NSU mit Kind und Kegel auf Entdeckungs-
fahrten quer durch Deutschland Schanheiten Gber
Schonheiten ohne viel Geld erschliefen,
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Die nachstehende Aufstellung zeigt thnen, wie billié man mit einer NSU
und zwei Personen féhrt. Ausgangspunkt samtlicher Strecken ist Berlin
und jeder wird unter den Beispielen eine Reise finden, die ihn besonders
interessiert. Wir haben die Berechnung sowohl fiir die NSU 201 OSL wie
fur die schwere 501 OSL durchgefiihrt und es zeigt sich, daB man auch
mit einer starken Maschine sehr billig fahrt. Die ermittelten Werte sind
labgerundet. Als Benzinpreis wurde der augenblicklich in Deutschland

hochste Saiz von 45 Pfennig angenommen.

Von Berlin nach: auf auf
NSU 251 OSL NSU 501 OSL

km Mark Mark

LoTe T R O T Sk U 140 1,50 1,90
KONIgsherg viah b de s v 583 5,90 7,50
Hamburg v vavvsvin 286 2,90 3,60
Bremen s . . s 392 4,05 4,90
Hannover. 297 2,95 3,70
Ko 560 5,70 7,20
Frankfurt-M. 530 5,50 6,90
tuttgart ... 614 6,35 7,20
Freiburg . 800 8,25 10,40
Niirnberg. :. 436 4,45 5,60
BAneRen o it s 812" 6,30 7,90
B | dneniies ERCAR I ORISR e 2 e 287 2,85 3,60
18 L A o i S s ot 196 2,05 2,60
Breslau s B s m sl i 332 3,40 4,40
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