Die Konstruktion der Maschine.

Man hat in Fachkreizen schon des langeren damit rechnen
kinnen, dal} die NSU-D-Rad Versinigten Fahrzeng-Werke die
Erfahrungen mit der bekannt schnellen S8 500 Ki:inigmve]ien-
Supersport-Maschine bei der Schaffung neuer Sportmodelle
dahingehend verwenden wirden, dall aueh die Gebrauechs-
maschine filr den Durchschnittafahrer alle Vorzige und Er-
rungenschaften der langjihrigen Versuchsarbeit in sich ver-
einigt. Diese meuen Modelle sind nun da, sie tragen die
Typenbezeichnung 501 8 und 351 8. Wihrend die b01 S
bereits bei der Alpenfahrt im Herbst deutliche Proben ihrer
Leistungsfahigkeit abgelegt hat und schon serienmillig
lieferbar izt, wird die im Zuleren Aufbau vollkommen gleiche
351 S erst im Friihjahr 1933 das Bauprogramm von NSU
witrdevoll ergiinzen.

Ez lohnt szich, wenn man sich mit dieser neuesten
Schipfung ven NSU, der 351 5, etwas ndher befallf, und
zwar aus zweierlei Griinden: Erstens fiilllt die Maschine durch
die sorgfiiltige Kleinarbeit in der Anordnung der Details und
durch die hohe Leistung des Motors aus dem Rahmen des
iiblicherweise Gebotenen heraus, und aulerdem ist diese NSU
von der ersten bis zur letzten Schraube ein rein deutsches
Erzeugnis solidester Werkmannsarbeit

Bel der Wahl der Antriebsmaschine fiir die 351 S hat
man, dem vielseitigen Verwendungszweek der Maschine ent-
sprechend, zum Einzylinder-Stofstangenmotor gegriffen, der
zich infolge seiner kriftigen Dimensionierung nicht nur im
angestrengten Tourenbetrieb als eim sparsamer und zuver-
lagsiger Kraftspender repriisentiert, sondern auch im ge-
gebénen Gelinde die fiir 360 cem Zylinderinhalt ganz er-
kleckliche Hochstgeschwindigheit von ca, 110 km/std. abzu
meben vermag., Auf die Erzielung eines flotten Reizedurch-
schnitts ist infolpedessen anch die ganze saullere Linien-
filhrung der Maschine durch f[lachgestreckte Form zuge-
sehnitten, Der Scheinwerfer, der gedringt gehaltene Steuer-
kopf, der schwarz eingesetzte Riicken des 11,7 Liter fazsenden
verchromten Satieltanks, der Elastic-Federzattel und der Ge-
pickstiinder liegen hintereinander in einer nahezu ebenen
Flucht und vermitteln so dem Auge ein wohlgeformtes Bild.
Der Rohreahmen ist offen, gemufft und hart gelotet.

Besondere Beachtung verdient die in der Nelgong richtige,
breit gelagerte Vordergabel, die- an den Enden langer
Laschen mit Federungadimpfern dem RKahmen gegeniiber
grifftmigliche Bewegungsfreiheit bezitzt und durch oine
kriiftige Schraubenfeder gegen den Steuerkop! abgestiitzt ist.
Die elektrische Ausristung besteht aus einer Bosch-Batterie-
sindung mit Schalterschlitssel am Scheinwerfer, Die Batterie
wurde rechls seitlich von dem 25 Liter fazzenden Oltank
unter dem Sattel untergebracht, sie ist an dieser Stelle vor
Stofen geschiitzt,

Die Kettenantriebe vomn Motor zum selbstgebauten Dorwed-
ganggetriche mit Tankschaltung und zur Lichtmaschine sind

Mit der N5U-351 5 am Fulle
der steileren Seile des Katsch-
berges bel 51, Michael.

Zeichnungen des VYerfassers nach
eigenen Aufnahmen

).351 5 auf der Strane

gekapselt, und der Antrieh zum Hinterrad ist gegen 0Ol-
spritzer umd Verschmutzung gut abgedeckt. Die Innen-
backenbremzen von Vorder- und Hinterrad sind der Geschwin-
digkeit der Maschine angepalit, sie wirken ziigig und sicher.
Sehr zweckmaliig empfindet man.die Anordnung eines genau
aufzeichnenden, vom WVorderrad angetriebenen Tachometers
vor der Federgabel neben dem Scheinwerfer im direkten
Gesichtakreiz des Fahrers, wodurch diezer auch bei hohen
Geschwindigkeiten in die Lage versetzt wird, ohne AuBer-
achtlazsung der Fahrbahn Ablesungen vorzunehmen. Der
glinstige Gesamteindruck der 351 5 wird dureh die Linien-
fithrung der beiderseitigen Auspuffleitungen und Schall-
dampfer mit Fischschwinzen wirksam untarstrichen. Die
Rider der neuen 350-cem-NE8U sind mit Sicherheitafelgen und
¢iner Hochdruckbereifung 325726 Zoll ausgeriistet.

Der pach der Prajungs-

fahrt im Werk zerlegle

Motor, Zylinderkop! ab-
fenocmmen

Im Bremnmpunkt des allgemeinen Interesses steht natur-
gemil der Motor der neuen NSU 351 8. Er wurde ulzs luft-
rekithlter, stehender Einzylinder-Viertaktmotor von 71 mm
Bohrang und %8 mm Huo (346 cem Hubraum) entworfen,
der bei einer nermalen Drehzahl von 23000 Umdr./min. und
siner Verdichtung von 7:1 an der Bremse 17 PS8 leistet, Die
Spitzendrehzahl liegt bei ca. 4400 Umdr./min. Aus Griinden
der Wirtschaftlichkeit hai man die peneigt im halbkugel-
farmigen Verbrennungsraum angeordneten Tulpénventile
durch hohle Stollstangen und Schwinghebelsiitze von den im
Kurbelpehinse liegenden Nockenriidern aus betitigt, Der
dullere Aufbau des Motors vermittelt den Eindruck einer
susgereiften Konstruktion, Das breite Kurbelgehiuse wverrit
Schwungmassen von grolber Aufnahmefdhigheit, der gut ge-
kithlte, nur mit Bund versehene Zylindermantel und der ab-
nehmbare Zvlinderkopf, beide aus Grawgull, werden samt dem



Leichtmetallgehiiuse der Schwinghebel durch vier kriftige
Ankerschrauben mit Hillsenmuttern zusammengezogen. Zu
beachten sind auch der StoBdampfer auf der Motorachse, die
zahlreichen Kiihlrippen zwischen den DeppelauslaBkanilen
des Zylinderkopfes und die beiden Olrohre am Schwinghebel-
pehiiuse zur Schmierung der Ventilschiifte., Der iiberhihte
Boden des mit zwei Kolbenrinpen und einem Olabstreifring
versehenen Leichtmetallkolbens, der aus dem Zylinder heraus-
ragt, hat Aussparungen fiir die Hiingeventile. Die lebens-

Einblick in den Antrieb der
MNockenrider und die Wilzhabeal
der Ventilstevernng am Molor
der NSU 351 5. Unlen im
Kurbe kasten ist die Zahnrad-
pumpe fir die Trockemsumpl-
Olung sichtbar. Schwinghebel-
gehivse abfenommen.

wichtigen Lagerstellen des Motors bestehen durchweg aus
grofi bemessenen Rollen- bzw. Pendelkugellagern.

Die Wirtschaftlichkeit des Motors geht aus dem geringen
Brennstoffverbrauch der Maschine, erzielt mit , Amac”-Ver-
gaszer, hervor; er wird seitens der Fabrik mit 2,8 Liter auf
100 km angegeben. Dall man keine Miihe gescheut hat, auch
im Dauerbetrieb gleichbleibende Sicherheit zu erzielen,
erzieht man aus der Sorgfalt, mit der man sich der Durch-
bildung der Trockensumpf-Olung angenommen hat. Die von
der Kurhelwelle aus durch Schnecke angetricbene Zahnrad-
olpumpe, die schrig im unteren Kurbelkasten liegt, speist
folgpende Stellen mit Drockdl: Die Kurbelwellenlager, das
Pleuellager, durch ein vertikales Steigrohr und Spritzdiise die
oberen Schwinghebelpfannen und die beiden Ventilschiifte.
Aulerdem werden noch dureh Entlifterrohre die Lichtmaschi-
nenkette, die Getriebe- und Hinterradkette mit Oldunst ge-
schmiert. Der Olverbrauch ist mit 1 1 auf 800 km sehr gering.

Die Fahrprifung iiber 3700 km

Als dem Verfasser die Miglichkeit eingerdumt wurde, sich
ein Urteil iiber diese erate 350er zu bilden, da stand von vorn-
herein der Entschluf fest, die
Befdhigung diezer Maschine zur
Qualifizierung als Spitzenfabrikat
nicht auf einer alltiglich gebo-
tenen, sondern anf einer besonders
schwiertg auserwihlten Priifungz-
strecke zu untersuchen. Die vom
Werk iiberlassene Maschine hatte
bereits 14 000 Versuchskilometer
hinter sich. Mit der Bedienung
der Maschine war man an Hand
der ithersichtlich und zweckmilig
angeordneten Armaturen rasch
vertraut. Schon die ersten 30 Run-
den auf der Einfahrhahn des
Werkes bel der Abnahme hinter-
lieflen einen vielversprechenden

Eindruck. Der hell bellende, kompakte Ton des Motors war
vertrauenerweckend,

Auf der Strecke Stuttgart—DMiinchen (245 km) wurde
gleich einmal auf die Hichstgeschwindigheit getippt, die auch
iiber lingere Strecken auf ca. 110 km/std. gehalten werden
konnte. Der Erfolg hiervon war die gewill annehmbare
Durchschnittegeschwindigkeit wvon 53 km/std. Die folgende
Fahrstrecke setzt sich zusammen aus strahlenformigen
Touren mit dem Auspangzpunkt Minchen in das Alpen-
vorland. Die verhiiltnismiilig kurze Zeit, die fiir die Pri-
fungsfahrt zur Verfiipung stand, verlangte es, bei sachge-
maler aber scharfer Behandlung Tag filr Tag das Aullerste
aus der Maschine herauszuholen. Zur Bewiltigung des Ge-
samtpensums von 3700 Kilometern waren infolgedessen
tigliche Etappen von wenigstens 200 km notwendig. Hierbei
bot sich reichlich Gelegenheit, den enormen ,Abzug® dieses
3b0-cem-Sportmotors beim Start zu bewundern, das willige
Spiel der Federgabel, die sichere Lage aunf der Stralle bei
jeder erdenklichen Beschaffenheit der Fahrbahn, das aus-
gezeichnete Stellvermigen der beiden Bremsen, die auch bel
hohem Reisedurchsehnitt nie das Gefiithl der Unsicherheit auf-
kommen liefen,

Den Hiohepunkt der Testfahrt hildete eine lingere Tour
iiber Salzburg durch die Radstatter Tavern mit anschlieBender
Bergpriifung am Katschberg in Tirol. Man mul} ihn kennen,
den Katschberg, Selbst wenn man sich heute erziahlt, die
moderne Technik habe dieser pefiirchteten, von beiden Seiten
biz zum Scheitel 6 km messenden Steilstrecke von 29 his
32 vH. Steigung ihre Schrecken genommen, so kann doch
jedem, deszen Fahrzeug, ob Motorrad oder Wagen, nicht gut
il Schull* ist, nur geraten werden, dieser Strecke aus dem
Wege zu gehen, Die NSU 351 S hat hier einen iiberzeugenden
Beweis ihrer hervorstechenden Qualitit geliefert, sie hat
nicht nur die thberquerung des Katschberges wvon beiden
Beiten in einem Zuge solo spielend iiberstanden, zondern sie
hat auch die steilere Strecke von St. Michael aus im ersten
Gang bel stindigem Vollgas mit zwei Personen Belastung
bei einer Geschwindigkeit von ca, 18 Lkmfstd, ohne Heill-
lanfen bewiltigt. Fir einen 350-cem-Motor eine achtbare
Leistung. Weder ein Abfallen der Leistung durch Uber-
hitzung noch ein ,Rauchen® des Motors war trotz der ge-
waltigen Beansprochung zu bemerken, die hervorragend aus-
pearbeitete Trockensumpf-Olung hat in allen Situationen ihre
Vorziige bewiesen,

Der Erennstoffverbrauch auf der 3700 km langen Prii-
fungsfahrt betrug 97 Liter, vorwiegend , Aral®, er blieh also
mit 2,64 Liter auf 100 km noch unterhalb der von der Firma
angepebenen Verbrauchsziffer. Ebenso war es mit dem
geringen  Olverbrauch, der eine Folge des wirmetechnisch
einwandfrei durchkonstruierten ,kithlen® Motors ist. Nach der
Riickkehr ins Werk wurde der Motor der gepriiften Maschine
im Beisein des Verfassers zerlegt und festgestellt, dal weder
an den Laufstellen des Haupttriebwerks moch am Ventil-
mechanismus Spuren merklicher Abniitzung vorhanden waren.

Auf Grund der Priifungsergebnisse kann die neue 351 8
als eine dankbare Sportmaschine fiir den verwihnten Fahrer
und als ein unverwiistliches Gebrauchsfahrzeug angesprochen
werden, Ing, A, Thuszivez, Minchen-Pasing.

{resamtanzicht des neoen NSU-Sporimodells 351 = von der Siecerungs- und Schaltseite.



