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NSU-Touren-Maschine

[E N5U -601-T5 -Tourenmaschine, her-

gestellt von einem Werk, dessen Name
mit der Geschichte der Entwicklung des
Motorrades eng verkniipft ist, wurde spe-
ziell als Beiwagenmaschine entwickelt. Von
den Konstrukteuren wurde bei der Schal-
fung der Maschine weniger Wert auf be-
sondere Schnelligkeit gelegt, obwohl sie
sehr achtbare Reisedurchschnitte zuldBt und
solo  gefahren die 100-km-Grenee iiber-
schreitet, als vielmehr die Schaffung ciner
zuverliissigen robusten Gebranchsmaschine,

Drunfelcht

die allen Anforderungen einer Beiwagen-

maschine auch flir schlechte Strafien-
verhiilinisse gerecht wird.
Der Motor

Der schwere Blockmotor, 14 PS leistend
und nach modernsten Richtlinien kon-
strufert, verriit in allen Teilen das Bestre-
ben mach groBer Daverhaftigheit. Mit dem
sehr soliden Aufban muB allerdings ein gri-
Beres Gewicht in Kauf genommen werden,
welecher Umstand aber fiir eine schwere
Gebrauchsmaschine nicht umgangen werden
kann, solange ein griferer Teil unseres
StraBennetzes sich noch in recht unvoll-
kommenem Zustand befinder,

Die Abmessungen des luftgekithlten Ein-
zylindermotors betragen bei 87,5 mm Boh-
rung und 99 mm Hub 592 cem Hubvoluomen,
Dic seitlich angeordneten Ventile sind
durch Schutzrehre vollkommen gekapselt
und arbeiten ebenso wie die S168el in sehr
langen Fithrungen. Die Schutzrohre lassen
deh zur Kontrolle des StiBelspiels mach

Lisen einer Ueherwurfmutier teleskopartiz
hochschiehen. Die Kurbelwelle mit reichlich
dimensionierten innenliegenden Schwung-
massen liult auf breiten Rollenlagern, das
Pleuel aof  einem doppelreihigen HRollen-
lager. Der Leichtmetallkolben triigt drei
Kolbenringe, Der abnehmbare GranguBkopl
wird von vier Schrauben suf den Zylinder
gepreBt. Der Oelbehiilter wird durch das
untere  Kuorbelgehiiuse gebildet, so dali
auBenliegende Oelleitungen nicht erforder-
lich gind. Die an der tiefsten Stelle lie-
gende  Zahnradolpucape wird durch  eine
senkrechte Welle angetrieben und fGrdert
das Schmieril durch eingebohrte Kaniile
zn der hohlen Welle, von der es durch
weitere Bohrungen zu dem Kuorbelzapfen
gelangt und durch das Pleuellager an die
Zylinderwinde geworfen wird. Eine Zweig-
leitung ermiglicht fiir besonders hohe Be-
anspruchungen eine zusitzliché Zylinder-
schmierung. Der hierfiir erforderliche Hebel
gostattet sugleich, nach vollem Umlegen eine
Kontrolle fiir das einwandfreie Arbeiten der
Oclpumpe vorzunchmen. Die Zerstiubung
des Brennstoffes iibernimmi der bekannte
Amal-Vergaser mit kenischer Diisennadel
und Zusatzluftschieber. Der Motor ist mit
Batteriezlindung ausgeriistet, eine Bosch-
Lichtztindanlage,  deren 45-Watt-Licht-
maschine durch zwei Zwischenzahnrider an-
getrieben wird, Das dreigiingize Wechszel-
getriche ‘wird ebenfalls unter Verwendung
cines Zwischenrades angetrichen, Die Ge-
trichezahnrfider befinden sich stindig im
Eingriff und werden durch Klauen geschal-
tet. Zur Schmierung des Getricbes dient Ge.
triebeflett. Die Dreiplatten-Trockenkupplung
mit zentraler Druckleder wird durch kom-
hinierte Hand. bezw. FuBkupplung betdtigt.
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Das Fahrgestell

Der sehr stabile Rahmen ist in dem un-
teren Teil als Doppelrahmen ausgebildet
und besitzt daher die fiir schweren Bei-
wagenhetrieh erforderliche groBe Seiten-
steifigkeit, Die Stahlrohre sind mit den Mulf."
fen hart verlétet. Die Federgabel wird duech
gwei Fugfedern abgefangen und besitst ein-
gebaute StoB- und Steverungsdimpfer, Der
verstellbare Lenker ist als Sportlenker ge-
formt. Auf die Felgen gind 55-Ballonreifen
26%31%" montiert. Die  nachstellbaren
Konuslager der Laufrdider haben
pepreBte Lagerschalen, deren Kuogeln durch
Kiifige gefiihrt werden. Die Hinterradnabe
ist als Steckachse ausgebildet [iir die Er-
leichterung der Demontage bei Reifen-
pannen, bei welcher Bremstrommel und
Kettenrad in den Gabelscheiden verbleiben.
Die Mimahme des Hinterrades wird durch
Zwischenschaltung wvon wvier GummistoB-
dimpfern elastiseh gestalter, Die groB he-
messenen Innenbackenbremsen lassen sich
von Hand nachstellen. Unter dem Wiegen-

ein-

Seltenansicht der NSU.-601-TS.



Fronfansicht mif Sporfseifenwagen

rahmen befinden sich zwei Kippstinder, um
beide Rider hochbocken zu kinnen, Die
Werkzeugtaschen sind auf beiden Seiten des
Gepiicktrigers montiert. Der formenschéne
Satteltank faBt 13 Liter Brenmstoll und ist
mit einem praktischen Schnellverschlufl
ausgeriiset, Das Tachometer wird vom Ge-
triebe aus angetrichen und ist in den Tank
eingelassen, Die Anspuffgase werden durch
einen reichlich bemessenen Topf mit Fisch-
schwanz wirkungsvoll gediimpft. Die Ma-
gchine, die tiefschwarz lackiert ist, weist
trotz der robusten Bauwart eine eleganmie
Linienfithrung auf.

Die Fahrpriiffung
An die Maechine, die zur Priifung diente,
war ein NSU -Sportseitenwagen angebaut.
Der erste Eindruck war ein freudiger, nicht
zuletzt der sauberen Montage des Beiwngens
wegen, der keinerlei listizen Seitenzug auf

die Steuernng ausitbte. Die Schaltung des -

Getriebes, als Tankechaltung, liel sich au-
erst etwns schwer betiitigen, was aber bei
giner newen Maschine mnicht weiter wver-
wunderlich ist. Die Maschine mubBte also
erst sachgemiiB eingefahren werden, wo-
durch sich die Priiffung fiber einen liingeren
Feitraum  erstreckte.  Der  Brennstoff-
verbrauch betrug zuerst, infolge der hihe-
ren Eigenreibung der uneingelanfenen Teile
etwas iiber 6 Liter auf 100 Kilometer, wih-
rend er spiter anf den recht giinstigen Wert
von ca, 4 Liter Aral auf 100 Kilometer (bei
30er Tempo) sank. Mit der Ucher-
setzung fiir Beiwagen vom 6,2:1 (solo 5,6:1)
hat der 600er Motor natirlich einen erheb-

lichen Anzug und eine groBe Kraftreserve
an Steigungen und fiberschreiter trotzdem
mit besetztem Seitenwagen und Gepiick die
80 km/Std.-Grenze.

Um die Verwindungsfreiheit des Rah-
mens zu prifen, befuhr ich eine schlechte
Wegstrecke, den Beiwagen in der Schwebe
balancierend. Dieser Versuch fibt natiiclich

auf Rahmen und besonders die Gabel enor-
men einseitigen Druck aus, und eine Gabel,
die diesen Beanspruchungen nicht gewach-
sen ist, diirfte hierbei das Zeitliche segnen.
Aber der Beiwagenbetriebh erfordert nun
einmal eine viel hohere Belastung in bezug

“auf Verwindung von Rahmen und Gabel, als

es je bei einer solo gefahrenenm Maschine
der Fall ist. Eine Annehmlichkeit be-
deutet der Kompressionshahn im Zylinder-
kopf, iiber dem ein kleines Tropfrohrchen
angebracht ist, um bei kalter Witterung ein
leichteres Starten zu ermiglichen, Bei der
Durchsicht der Werkzeugtaschen fiel mir ein
kleines Kontrollbuch auf, aus dem hervor-
ging, daB den Kiulern einer NSU ein
gut durchdachter Kundendienst zur Ver
fiigung steht. In diesem sind =z, B. drei
Guischeine enthalten, in denen pganz be-
stimmte Arbeiten anfgefiihrt werden, be-
zogen aul die Einfahrsirecken zwischen
400 bis 500 kin, 1200 bis 1500 km und 2500
biz 3000 km, und die von demn NSU -Wer-
tretern kostenlos ausgeliihrt werden, Der
Wert fiir den Kunden wird fiir ihn nicht se
sehr in der Kostenfreiheit zu suchen sein,
als vielmehr die Notwendigkeit, die Ma-
sthine wihrend der Einfahrzeit in bestimm-
ten Perioden von Fachlenten iiberpriifen zu
lassen, damit nach dem ecfolgten Ein-
gelaufensein auch eine vollwertige Maschine
zur Verfiigung steht. Ing. W, FueB

NEU-601-T5. mit Tourenseienwagen

Technische Daten:

Motor: Eingylinder-Viertaktmotor. Bohrung
875 mm, Hub 99 mm, Hubvolumen 392
cem, 14 PS, Ventile stehend, abnehmbarer
?',yli.nderkopr, Leichtmetallkolben.

Getriebe: Dreiganggetriebe, mit dem Mo-
tor einen Bloek bildend, Die Zahnrader
stehen stindig im Eingrilf, Klauenschal-
tung. Uebersetzungsverhiltnizsse fiir Bei-
wagen; 3. Gang 6,2:1, 2. Gang 9:1; 1. Gang
16,6:1. Trocken-Lamellenkupplung mit
Hand- und FuBhebel.

Vergaser: Amaec-Zweikolbenvergaser,

Ziindung: 45-Watt-Bosch-Lichtbatterie-

ziinder,
Luufrider: S5-Tiefbeufelgen 19%3, far
Ballon-58-Reifen  26%35". Hinterrad-
steckachse, Innenbackenbremsen, nach-
stellbar,
Rohmen: Unten durchgehender Doppel-

rahmen aus nahtlosen Stahlrohren. Witt-
kop-Elastic-Sattel, FuBbretier, zwei Kipp-
stiinder.

Federgabel: Parallelogrammsystem, Stofi-
diimpfer, Stenerungssdimpfer.

Tank: Satteltank mit Schnellverschluf fiir

13  Liter Brennstoff. Oclbehiilter im
Kurbelgehiiuse fir 2 Liter Oel,
Kraftiibertragung: Vom Motor mittels

Stirnrdder auf das Wechselgetriche: vom
Wechselgetriehe anf das Hinterrad durch
3 %8 -Rollenkette.  StoBdiimpfer  im
Hinterrad.

Tuchometer: Im Tank eingebaut.

Redstand: 139 em.

Sirzhihe; 68 cm.

Gewicht: 185 kg komplett mit Kraftstoff.




